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1. KOPSAVILKUMS

Saja stratégiskaja ietekmes uz vidi novértéjuma Velosatiksmes attistibas planam 2018.-2020.
gadam (turpmak — Plans) ir izveértéta plana paredzEéto darbibas virzienu un aktivitasu
sagaidama ietekme uz vidi.

Latvija Sobrid nav nacionalas nozimes dokumenta, kura definéts velosatiksmes attistibas
ilgtermina redz€jums, esosa situacija un problémas.

Velotransports ir ilgtsp&jigas transporta nozares sastavdala, kas palielina sabiedribas
mobilitates iesp&jas. Salidzinot citas Eiropas Savienibas dalibvalstis ar Latviju, var secinat, ka
Latvija transporta un uzglabaSanas nozares iIpatsvars kopgja iekSzemes kopprodukta ir
visaugstakais ES, tomér velosatiksme un tas infrastruktiira ir attistibas pirmsakumos. Latvija
Sobrid nav nacionala Iimena planosanas dokumenta par velosatiksmes attistibu.

Plans ir izstradats, 1stenojot Mara Kucinska Valdibas deklaracijas ricibas plana (03.05.2016.)
pasakuma 20.3. noteikto, ar mérki integrét velotransportu kopg&ja transporta sisttma un
veicinat videi draudzigu transportlidzeklu izmantoSanu. Atbilstosi analizei Latvija 2016. gada
23% Latvijas iedzivotaji ar velosipe€du parvietojas vismaz vienu dienu ned€la. Turpmak
realiz€jot plana ricibas, kas saistitas ar velosatiksmes normativas bazes un standartu
uzlabojumiem, vadliniju izveidi paSvaldibu starpsavienojumiem, p&tijumiem, kampanam un
citiem pasakumiem sagaidams, ka velobraucgju skaits valsti pieaugums, sasniedzot 2020.
gada 30% valsts iedzivotajus, kas ar velosipedu parvietojas vismaz vienu dienu nedgla.

Redzamakais socialekonomiskais ieguvums no velotransporta izmantoSanas Latvijas
tautsaimnieciba ir tirisma nozaré. Pakapeniski turpina attistities arT citas ar velotransportu un
velosipéda izmantoSanu saistitas tautsaimniecibas nozares: pakalpojumu joma -
veloparvadajumi (pasts un velokurjeri), velonomas punkti un razo$anas joma - velosip&€du un
to piederumu razosana.

Plana meérkis ir veicinat velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku izmantoSanu
ikdiena. Lai to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas planoSana un vadiba;

2. PopularizéSana un izglitiba.

Ka sasniedzamais politikas rezultats ir noteikts: velotransporta izmantoSanas pieaugums,
2020. gada sasniedzot situaciju, ka 30% Latvijas iedzivotaji ar velosipedu parvietojas vismaz
vienu dienu nedéla.

Plana ieklauto pasakumu istenoSanai 3 gadu perioda no valsts budzeta nav nepiecieSami
papildus finansu lidzekli.

Sa istermina Plana pasakumi perioda lidz 2020. gadam neparedz fiziskas parmainas daba
papildus tam, ko valsts un paSvaldibas jau realiz€ neatkarigi no $§a Plana, tapéc novertgjuma
pagaidam nav identific€tas nekadas ietekmes uz vidi.



2. SIVN MERKIS

Stratégiska ietekmes uz vidi novértejuma (turpmak — SIVN) merkis ir integrét vides aspektus
Plana, analitiski izvertjot to mijiedarbibu ar ekonomiskiem un socialiem apstakliem, ka ari
noskaidrojot un nemot veéra ieintereséto pusu viedokli. Galvenais SIVN merkis ir apzinat
planosanas dokumenta un ta realizacijas alternativu ietekmi uz vidi, ka arT veicinat sabiedribas
lidzdalibu planosanas dokumenta izstradg.

Plana paredzama attistiba p&c biitibas ir videi draudziga un tas ietekmei uz vidi kopuma jabiit
pozitivai, bet $aja pirmaja tris gadu perioda realas izmainas daba tiek paredzétas loti mazas un
sagaidamas ietekmes uz vidi ir tik nenozimigas, ka p&c biitibas SIVN nebiitu nepiecie$ams,
tomér formali tam, ka nacionala limena planoSanas dokumentam SIVN tiek piemerots
bezierunu kartiba, un ta tas arT tiek veikts.



3. Plana pamatojums

3.1 Plana nepiecieSamiba un merki

3.1.1. Eiropas savienibas politikas dokumentos noteiktie merki un to
sasniegSanas iespéjama ietekme uz vidi

ES stratégija ,,Eiropa 2020”

Viens no galvenajiem stratégijas mérkiem ES dalibvalstis: energoefektivitates uzlabosana un
klimata parmainas. Lai sasniegtu izvirzitos mérkus ir izstradati apakSmérki, pieméram,
samazinat siltumnicefekta gazu (turpmak - SEG) emisijas par 20% salidzinot ar 1990. gadu.
Nemot veéra, ka 27% no kop&jam emisijam ES rada tiesi transporta sektors, velosatiksmei ir
biitiska pozitiva loma.

Sepftita vides ricibas programma

Programma ir noraditi devini prioritarie mérki un ES veicamie uzdevumi, lai Sos mérkus
sasniegtu. Tris galvenie mérki ir:

. aizsargat, saglabat un paplasinat Eiropas Savienibas dabas kapitalu;

. padarit Savienibu par resursu izmantoSanas zina efektivu, zalu un konkurétsp&jigu
ekonomiku ar zemu oglekla dioksida emisiju Itmenti;

. aizsargat Savienibas iedzivotajus no vides raditas ietekmes un no apdraud€juma
veselibai un labklajibai.

Starp trim prioritarajam jomam ir resursu izmantoS$anas zina efektiva izaugsme ar zemu
oglekla dioksida emisiju [imeni: velosatiksmei var bit pozitiva ietekme $aja joma.

Eiropas Savienibas strategija Baltijas jiiras regionam

Stratégija nosaka darbibas uzdevumus visam Baltijas jlras piekrasté esoSajam valstim.
Eiropas Komisija stratégijas ietvaros defingjusi Cetrus uzdevumus:

. veicinat ilgtsp&jigu vidi;

. kapinat regiona labklajibu;

. vairot pieejamibu un pievilcibu;

. nodros$inat regiona drosibu un aizsardzibu.

Lai klutu par pievilcigu un pieejamu regionu, javeic uzlabojumi transporta sektora, jo
daudzam regiona dalam ir zema teritorijas pieejamiba: Baltija pieejamibas raditaji ir starp
zemakajiem visa Eiropa. Vaji attistita infrastrukttira un pakalpojumu bieZums nozime augstas
cenas, tapéc noteikts, ka japanak uzlabojumi, izmantojot ilgtsp€jigus transporta veidus, un
velosatiksme ir starp tiem.




FEiropas transporta politikas Balta gramata ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu
— virzitba uz konkurétspejigu un resursefektivu transporta sistemu”

Gramata ir uzsverts, ka galvena probléma ir partraukt transporta sist€mas atkaribu no naftas,
nepasliktinot transporta sistémas efektivitati un neapdraudot mobilitati. Saskana ar
pamatiniciativu "Resursu zina efektiva Eiropa", kas izveidota stratégijas "Eiropa 2020"
ietvara, un jauno 2011. gada energoefektivitates planu, Eiropas transporta politikas galvenais
meérkis ir palidzet izveidot sisteému, kas atbalsta Eiropas ekonomikas attistibu, paaugstina
konkurétsp&ju un nodrosina augstas kvalitates mobilitates pakalpojumus, vienlaicigi efektivak
izmantojot resursus. Starp risinamajiem jautajumiem ir $adi:

. infrastruktira — ilgtermina vajadzibam adekvats un Sodienas prasibam piemérots
transporta tikls un efektiva ta izmantosSana, lai nodrosSinatu nepiecieSamo mobilitati;

. jaunas transportlidzeklu tehnologijas un satiksmes organizacija, lai samazinatu
transporta nozares raditas emisijas un palielinatu drosibu, kvalitati un komfortu;

. jauni transporta sistémas modeli, izmantojot visefektivako transporta veidu vai to
kombinaciju (komodalitate).

Velosatiksme un tas kombinacija ar citiem transporta veidiem ietilpst vajadzigajos
risinajumos.

Eiropas Ritenbrauksanas strategijas

Strat€gija rekomend€ veicinat paradumu mainu, aicinot iedzivotajus ikdiena parvietoties ar
velosipédu, ka ari izmantot to celojot un sportojot. Videi draudzigas, kvalitativas
velotransporta infrastruktiiras izveide, nemot véra ielu dizainu, autostavvietas (pieméram,
multimodalu mezglos), uzlabo ritenbrauksanas &rtibas un pieejamibu, palielinot velosatiksmes
Ipatsvaru, kam ir pozitiva ietekme uz vidi un veselibu.

3.1.2. Nacionala Ilmena planoS$anas dokumentos noteiktie merki un to
sasniegSanas iespéjama ietekme uz vidi

Latvijas ilgtspejigas attistibas strategija lidz 2030. gadam

Stratégijas Viens no galvenajiem apak$mérkiem ir nodro§inat valsts energétisko neatkaribu,
palielinot energoresursu pa$nodroS§inajumu, tostarp ar videi draudzigu transporta politiku.
Autotransports veido 91,3% kopgjo transporta SEG emisiju un 23,9% kopgjo SEG emisiju. Ja
samazina privata autotransporta izmanto$anas ipatsvars, jauzlabo sabiedriskais transports, un
javeido gajéjiem un velosipédistiem piemérota vide un infrastrukttira. Viens no galvenajiem
risinajumiem bitu energoefektiva un videi draudziga transporta politika, kur paredzeta gajéju
ielu, velosipédu celu un zalo koridoru izveidi. Velosatiksmei stratégija paredz pozitivu
ietekmi uz vidi.

Naciondalais attisttbas plans 2014. — 2020. gadam

Plana viens no galvenajiem ricibas virzieniem ir ilgtsp&jiga transporta infrastruktira. Lai gan
Nacionalais attistibas plans 2014. — 2020. gadam (turpmak — NAP 2020) neparedz konkréti
jaunas velosatiksmes infrastruktiiras izveidi, galvena NAP2020 mérka — vesels un darbspgjigs
cilveks — sasniegSana velosatiksmei ir pozitiva ietekme uz veselibu un vidi.




Vides politikas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam

Vides politikas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam virsmérkis ir tira un sakartota vide, ar
ilgtsp&jigu attistibu saglabajot vides kvalitati un biologisko daudzveidibu, nodrosinot dabas
resursu ilgtspjigu izmantoSanu, ka ari sabiedribas lidzdalibu I€mumu pienemsSana un
informétibu par vides stavokli.

Starp apak$Smérkiem ir Iidz 2020. gadam samazinat gaisa piesarnojumu Iidz Iimenim, kas
nerada draudus veselibai un neizraisa ekosistému degradaciju. Velosatiksmei $o mérku
skatfjuma var bt pozitiva ietekme uz vidi.

Sabiedribas veselibas pamatnostadnes 2014.—2020. gadam

Politikas virsmérkis ir palielinat Latvijas iedzivotaju veseligi nodzivoto miiza gadu skaitu un
novérst priekSlaicigu navi, saglabajot, uzlabojot un atjaunojot veselibu. Ka viena no
identificétam problemam ir fizisko aktivitaSu nepietieckamiba, tadeé] bitu nepiecieSams
popularizét fiziskas aktivitates sabiedriba, 1pasi, socialas atstumtibas un nabadzibas riskam
paklauto iedzivotaju grupas, veikt interaktivas informativi izglitojoSas nodarbibas (nijjoSana,
skriesana, velobraukSana u.c.), tematiskas lekcijas, seminarus, specialistiem (pasvaldibu un
izglitibas iestazu parstavjiem, veselibas apriipes specialistiem u.c.), konkrétu ricibu vai
iesp&jas, populariz€josus pasakumus pasvaldibas (veselibas dienu organiz€Sana u.c.), 1sas
motivejosas intervences, fizisko aktivitaSu popularizéSanas programma izglitibas iestades u.c.
Velosatiksmei ir pozitiva ietekme $o uzdevumu izpildg.

Sporta politikas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam

Politikas vadmotivs ir “Sports — dzives kvalitatei”, un taja ir definéts merkis: palielinat
Latvijas iedzivotaju Ipatsvaru, kas vismaz 1-2 reizes ned€la nodarbojas ar fiziskam vai
sportiskam aktivitatém. AtbilstoSais uzdevums ir finansiali atbalstit aktiva dzivesveida
pasakumus, tostarp velobraucienus un velomaratonus, visam iedzivotaju grupam visas dzives
garuma”. Velosatiksme tie$i veicina $adu uzdevumu izpildi.

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam

Transporta attistibas pamatnostadnu 2014.-2020. gadam (turpmak — TAP 2020) politiskais
mérkis ir konkurétsp&jiga, ilgtsp&jiga, komodala transporta sistéma, kas nodroSina augstas
kvalitates mobilitati, efektivi izmantojot resursus, t.sk. ES fondus. Dokumenta definéts, ka
transporta sistemu veido infrastruktira, transporta Ilidzekli (tostarp velosip&di) un parvaldiba.
Velotransports netiek uzskatits par vienu no galvenajiem transporta veidiem, un Planam
paredzama pozitiva ietekme uz velosatiksmes ieklauSanu nozimigos transporta veidos.

Celu satiksmes droSibas plans 2017.-2020. gadam

Celu satiksmes drosibas plans 2017.-2020. gadam (turpmak - CSDP 2020) tiek aprakstiti
ricibas virzieni un pasakumi celu satiksmes droSibas uzlaboSanai, lai sasniegtu TAP 2020
minétos mérkus. IpaSa uzmaniba celu satiksmes drosibas plana pievérsta mazaizsargatajiem
satiksmes dalibniekiem — gaj€jiem, velobraucgjiem un motociklistiem —, tostarp izmantojot
droSaku infrastrukturu. Celu satiksmes negadijumi ar mazak aizsargatajiem satiksmes
dalibniekiem parasti ir ar vissmagakajam sekam, biezi vien letalam. Veidojot jaunus
satiksmes risinadjumus vai atjaunojot esoSos, ir japiever§S uzmaniba, lai mazak aizsargato
satiksmes dalibnieku pliismas (gajéju, velosipédistu) pec iesp&jas mazak biitu saistitas ar
pargjo satiksmes plismu.




CSDP 2020 noteikts, ka velosipedistiem ir atlauts parvietoties pa koplietoSanas celiem.
Visdrosak velosipedisti varétu justies, ja velosatiksme tiktu nodalita no autotransporta pa
speciali izveidotiem velosip&du celiem.

Vairakas paSvaldibas ir sagatavojuSas velosatiksmes attistibas koncepcijas, velotransporta
organizacijas shémas, velosipeédu celu tiklojuma kartoshémas, bet valsts méroga S$adu
dokumentu triikst.

G3ajeju un velosatiksmes infrastruktiira ir prioritara starp tuvu izvietotam apdzivotam vietam:
Iidz 10 km attalums ir tads, ko cilveki labprat veic ar velosipédu.

CSDP 2020 paredz metodiski apmacit bérnus celu satiksmes drosibas jautajumos izglitibas
iestades un veidot sabiedrisko domu par droSu parvietoSanos celu satiksmé, izglitojot gan
potencialos velosipédistus, gan vinus potenciali apdraudoSos celus satiksmes dalibniekus.

Plans sasaucas ar CSDP 2020 mérkiem un uzdevumiem.

Latvijas tiarisma attistibas pamatnostadnes 2014.-2020. gadam

Pedgjo gadu laika ir veikti ieguldijumi infrastruktira nacionalas nozimes velotiirisma
produktu attistibas programma: visaktivakais bijis Rigas regions ar 4 projektiem, kuram seko
Kurzeme ar 2 atbalstitiem projektiem un Zemgale ar 1 projektu, bet Vidzemé un Latgal€ $aja
programma netika atbalstits neviens projekts. Ka viens no stratégiska tirisma Latvija veidiem
tiek minéta tieSi dabas tlrisma attistiba, kura ietvaros biitu nepiecieSams attistit/atjaunot
pasvaldibu celu posmus, kuros jauzlabo cela kvalitate, velosipedu celi, marketi velomarsruti,
starptautiska un nacionala limena velomarSrutu izbiive un rekonstrukcija piekraste, t.sk.
greenways attistiba, Euro Velo marsrutu tikla attistiba un velosipédu celu izbiive Latvijas
teritorija (EV13 ,,Iron Curtain Trail”, EV10). Tadgjadi tiesi publiskas infrastruktiiras attistiba,
lai uzlabotu dabas un kultiras mantojuma objektu un teritoriju sasniedzamibu, tostarp
velomarsrutu tikla attistiba Latvijas teritorija, taja integr&jot starptautiska, regionala un vietéja
Iimena velomarsrutus, tiek uzskatita par vienu no butiskakajiem uzdevumiem Latvijai. Tali
mazak ir tieSa nozime vides aizsardziba, bet vairak — pozitiva ietekme uz dabas veértibu
ilgtsp&jigu baudiSanu un popularizésanu.

Valsts ilgtermina tematiskais planojums Baltijas jiiras piekrastes publiskas infrastruktiiras
attistibai

Piekrastes planojums ir vadlinijas publiskas infrastruktiiras tikla attistibai ilgtermina,
fokusgjoties uz turisma un rekreacijas attistibu, tostarp velo un kajamgajeju celi un marsruti.
Attieciba uz velosatiksmes infrastruktiiru taja noteikts:

(1) dzelzcela tikla attistiba un velonovietnu, informacijas un velonomas punktu
ierikoSana dzelzcela stacijas veicinatu velotransporta izmantoSanu piekrasteé un
mazinatu nepiecieSamibu izmantot personigu autotransportu;

(2) piekrastes velotransporta un gaj€ju infrastrukturas tiklu nepiecieSams attistit,
gan izbuvgjot jaunu infrastruktiiru, gan veicot marSrutu markéSanu un ar to saistitas
infrastruktiiras izbtvi, ka arT veidojot savstarpé&ji saistitus starptautiskos, regionalos un
vietgjos velomarsSrutus un gaj&ju celus;

(3) integréts velotransporta un gajéju infrastruktiiras tikls piekrasté veicinas
piekrastes vienota dabas un kultiiras mantojuma objektu savstarp&jo sasaisti,
piekrastes sasaisti ar iek§zemi un kaiminvalstu Igaunijas un Lietuvas velotikliem, ka
ar1 ieklausanos starptautiskajos velo un kajamgajéju marsrutos;
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4) galvenais piekrasté attistamais veloinfrastruktiiras tikla elements ir
starptautiskais velomarSruts EuroVelo 13, kas vietam parklajas ar EuroVelo 10
marsrutu.

Plans sasaucas ar Piekrastes planojuma mérkiem un uzdevumiem.

3.1.3. Regionalo un vietéjo pasvaldibu attistibas dokumentos noteiktie mérki un
to sasniegSanas iespéjama ietekme uz vidi

Regionu ilgtermina attistibas plano$anas dokumentos — stratégijas un vidgja termina attistibas
programmas —, secinams, ka katra planosanas regiona pieeja un detalizacijas pakape attieciba
uz velosatiksmes infrastruktiiras planoSanu ir atskiriga.

Rigas planosanas regions velotransporta attistibu min konteksta ar pargja transporta tikla
attistibu, uzsvaru liekot uz velotransportu ka vienu no videi draudzigiem parvietoSanas
veidiem. Lidzigu pieeju demonstré ari Vidzemes planosanas regions, kur$ velotransporta
attistibas sekméSanai piever§ vislielako nozimi no visiem regioniem, skaidri nosakot, ka
kvalitativa velosatiksmes infrastruktiira javeido gar autoceliem, autocelu nodalijumu joslas un
ainaviski pievilcigas teritorijas. Ari Kurzemes planoSanas regions akcenté velosatiksmes
infrastruktiiras attistibu kop€jas mobilitates veicinasanas ietvaros, atSkiriba no citiem
regioniem minot ari velosipédu novietoSanu stavvietas, lai talak parséstos uz sabiedrisko
transportu. Velosatiksmes infrastruktiiras attistibu gar idensmalam izcel Rigas un Vidzemes
planoSanas regions. Savukart par starpregionalo sadarbibu velosatiksmes infrastruktiiras
attistiba min gan Zemgales, gan Kurzemes, gan Rigas planoSanas regioni. Viskatrak
velosatiksmes infrastruktiiras attistiba skatita Latgales planoSanas regiona attistibas
planosanas dokumentos, velotransporta aspektus tikpat ka neizcelot un nevért&jot vispar.
Vairaki planoSanas regioni savos galvenajos planoSanas dokumentos paredz&jusi mobilitates
planu izstradi, kas paredz daudz plasaku velosatiksmes infrastruktiras aspektu integréSanu
kopgja telpas attistiba.

2011. gada izstradatais Zemgales planoSanas regiona lauku teritoriju Mobilitates plans
attieciba uz videi draudziga transporta izmantoSanas veicinasanu paredz, ka viena no ricibam
ir veicinat velocelinu attistibu, tom&r nekas vairak par veloinfrastruktiiras attisttbu Mobilitates
plana netiek detalizets.

Nemot veéra to, ka planosanas regionu iespgjas istenot velosatiksmes infrastruktiiras projektus
ir ierobezotas, ka ari to, ka planosanas regionu loma kopgja attistibas sistéma Latvija ir
neskaidri definéta, visbutiskaka ietekme uz velosatiksmes infrastruktiiras attistibu ir tiesi
vietg§jam paSvaldibam Latvija, kuras ir tas, kas visbiezak isteno dazadus savas iniciativas
projektus, t.sk. arT ieguldot velosatiksmes infrastruktiiras attistiba.

Pasvaldibu pieejas velosatiksmes planosanai ir loti dazadas: vienas veloinfrastruktiiras
attistibu redz integréti ar tiirisma, izglitibas, tehniskas infrastrukttiras u.c. jomu attistibu, tad ir
citas, otras nodala atseviski, citas nemin vispar. Vairakas pasvaldibas veloinfrastruktiiras un
marSrutu attistibu paredz ne tikai sava novada, bet raugas pari sava novada administrativajai
robezai, noradot uz sadarbibu ar kaimingu pasvaldibam funkcionalo saiSu stiprinaSanai. Tapat
vairakas paSvaldibas paredz ne tikai velocelu attistibu, bet arT velostavvietu izveidi. Vienas
pasvaldibas stratégijas izveidojuSas ari telpiska redz&juma, defingjot konkrétas teritorijas,
kuras biitu 1pasi veicinama velo infrastruktiiras attistiba, kamer citas lielakos uzsvarus liek uz
visparigiem strat€giskiem attistibas uzstadijumiem, nenoradot konkrétas novada teritorijas,
kuras aktivitaSu 1stenoSana varétu ietekmét. PaSvaldibas savos planoSanas dokumentos nereti
daudz praktiskak ir piegajusas velotransporta attistibas veicinasanai neka planosanas regioni,
lielakoties paredzot integrétus risindjumus teritorijas attistibai, kur velosatiksmes attistiba ir
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pasniegta ka dala no tirisma, veseliga dzivesveida, publiskas artelpas, apdzivojuma struktiiras
un citiem planoSanas elementiem.

Dazadas planosanas pieejas liela méra skaidrojamas ar to, ka valstt nav velosatiksmes
attistibas plana, kas uzstaditu vienotus mérkus un iedalitu katrai pasvaldibai savu lomu.

3.2 Alternativas

SIVN izstrades laika tiek izvertétas visas veért€§jama planosanas dokumenta realizacijas
alternativas, ka rezultata istenosanai tiek ieteikta visracionalaka no izvert€tajam alternativam.
Plana istenoSanu var uzskatit par galveno alternativu jeb 1. alternativu. Lai izveértétu 1.
alternativas ietekmi uz vidi, tiek nemta véra visa pieejama informacija par Plana planotajiem
pasakumiem, ka arT noverté€ta So pasakumu atbilstiba vides aizsardzibas prasibam un to
istenoSanas iesp&jamas ietekmes. Informacija par esoSo vides stavokli kalpo ka pamats
situacijas analizei, ja Plans netiek realizéts. Lidz ar to So alternativu var dévet par ta saukto
., 0 alternativu.

Starp Plana pilnigas TstenoSanas un ,,0” alternativu iesp&jamas dazadas starpalternativas, ja
Plans tiek istenots dalgji. So alternativu vértgjumam ir svarigi izdalit pasakumus ar
prognoz€jamu ietekmi uz vidi un tos, kuriem véra nemamas ietekmes nav, un identificét, kuri
pasakumi ir tie, kuru TstenoSana vai neistenoSana Plana dal&jas 1stenoSanas gadijuma maina
ietekmi uz vidi.

Neskatoties uz to, ka augstakminétas alternativas ir uzskatamas par galvenajam alternativam,
SIVN izstrades laika btitu bijis pielaujami arT ieteikt grozijumus pasreizgja Plana projekta, ja
pie tadu nepiecieSamibas noved vides aizsardzibas apsvérumi. Tada gadijuma tiktu piedavata
2. alternativa Planam kopuma vai alternativas katra tada pasakuma ietvaros, kuram ir
potenciali butiska ietekme uz vidi. Tomer $ada nepiecieSamiba $aja SIVN nav konstatéta,
plans, kaut ar1 aptver visu Latviju nacionala meéroga, regulé nozari, kuras ipatsvars
tautsaimnieciba kopuma pagaidam ir marginals. Tas ir loti sakotn&js dokuments, kas parsvara
paredz dokumentu izstradi planveidigas attistibas uzsakSanai, un daudz mazak — jau fiziskus
un organizatoriskus parveidojumus daba (tie paliek ilgtermina perioda peéc 2020. gada). Lidz
ar to visas konstatétas ietekmes uz vidi ir véra nenemamas: bitiba tas ieskic€ iesp&jamas
nakotnes tendences nozar€s attistibas gadijuma. Pagaidam no tam neizriet nekadi pielietojami
secingjumi, kas liktu kaut ko korigét plana vides apsveérumu dgl, tostarp ari izstradat
alternativas.

3.3. Vides politika, likumdosanas un planoSanas ietvars

Izstradajot Planu, ir janem veéra ari ta saistiba ar valsts un Eiropas Savienibas vides politikas
planoSanas dokumentiem. Parskatamibas noliikos ir nepiecieSams atseviski aplikot Plana
saistibu ar svarigakajam starptautiskajam konvencijam un ES un Latvijas Republikas vides
politikas dokumentiem. Ir bitiski izskatit ne tikai konkréti vides politikas dokumentus, bet art
citus svarigakos planoSanas instrumentus, kas ir cie$i saistiti ar Lauku attistibas programmu
izstradi un ieklauj mérkus, kas sekmé vides aizsardzibu. Papildus, $aja nodala apskatits ar1
SIVN izstrades normativais regul&jums.

3.3.1. Starptautiskas konvencijas

UNESCO konvencija par pasaules kultiivas un dabas mantojuma saglabasanu

Konvencija ir pienemta 1972. gada, un tas meérkis ir veicinat kultiiras un dabas mantojuma
saglabasanu. Konvencija defin€ ,,dabas mantojumu”, ka:

12



e dabas piemineklus, kas radusies no fizikaliem vai biologiskiem veidojumiem vai §adu
veidojumu grupam, kam ir TpaSas nozimes universala veértiba no estétikas vai zinatnes
viedokla;

e geologiskus vai fiziogeografiskus veidojumus un stingri noteiktas zonas, kas ir kadas
apdraudétas dzivnieku vai augu sugas dzives vieta, kam ir IpaSas nozimes universala
vertiba no zinatnes vai saglabasanas viedokl]a;

e ieverojamas dabas vietas vai ierobezotas dabas teritorijas, kam ir Ipasas nozimes
universala vertiba no zinatnes, saglabasanas vai dabas skaistuma viedokla.

Dalibvalstim ir janodro$ina kultiras un dabas mantojuma identifikacija, aizsardziba,
konservacija, popularizacija un nodoSana nakamajam paaudz€m, cita starpa, Istenojot
atbilstosu politiku un veicot atbilstosus juridiskus, zinatniskus, tehniskus, administrativus un
finanSu pasakumus, lai atklatu, aizsargatu, konservétu, populariz€tu un atjaunotu So
mantojumu.

Planam ir potenciala ietekme uz konvencijas meérku sasniegSanu, nodroSinot videi
draudzigaku pieejamibu kultiras un dabas mantojumam un ta popularizéSanu, samazinot
nepiecieSamibu péc piekluves kultiiras un dabas mantojumam ar videi nedraudzigakiem
transporta veidiem.

Ramsares konvencija ,, Par starptautiskas nozimes mitrajiem, ipasi ka udensputnu dzives
vidi”

Bernes konvencija par Eiropas dzivas dabas un dabisko dzivotnu saglabasanu

Bonnas konvencija par migréjoso savvalas dzivnieku aizsardzibu

Riodezaneiro konvencija par biologisko daudzveidibu

Helsinku konvencijas par Baltijas juras regiona juras vides aizsardzibu

ANO konvencija par cinu pret partuksnesosanos/zemes degradaciju valstis, kuras noverojami
ieverojami sausuma periodi un/vai partuksnesosSands, jo ipasi Afrika.

Darba hipotéze ir tada, ka Planam neatklasies tieSas savstarp€jas ietekmes ar $o konvenciju
merkiem.

Apvienoto Naciju Organizacijas Visparéja konvencija par klimata parmainam

Konvencijas (pienemta 1992. gada) un Kioto protokola (pienemts 1997. gada) mérkis ir
samazinat siltumnicas efektu izraisoSo gazu, kuru del notiek globala sasilSana, emisijas.
Atbilstosi Kioto protokolam, Latvijai Iidz 2012. gadam bija noteikta 8% SEG emisiju
samazinasana, salidzinajuma ar 1990. gadu. Lai panaktu §T mérka sasniegSanu, protokola ir
piedavati vairaki lidzekli, ka, pieméram — valstu emisiju samazinaSanas politikas stiprinasana
vai istenoSana (energijas efektivitates palielinasana, ilgtsp€jigu lauksaimniecibas veidu
veicinasana, atjaunojamo energijas avotu attistiba utt.).

Velosatiksmei ir potenciala pozitiva ietekme uz konvencijas mérku sasniegSanu.

Konvencija par robezskersojosSo gaisa piesarnosanu lielos attalumos

Konvencija pienemta 1979. gada, un tas galvenais mérkis ir ierobezot, samazinat un noverst

robez8kersojoso gaisa piesarnoSanu. Pec konvencijas stasanas speka tika pienemti 8 protokoli,

kuru prasibu ievéroSanai janodroSina gaisa piesarnojuma monitorings, emisiju aprékini,

piesarnojuma noversanas pasakumi u.c. Latvija ir parakstijusi pusi no protokoliem, to skaita

protokolu “Par noturigajiem organiskajiem piesarnotajiem” (protokols attiecas uz 16 Ipasi

bistamam vielam un vielu grupam — 11 pesticidiem, diviem kimiskiem produktiem, kurus
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izmanto riipnieciba un termisko procesu blakusproduktiem) un protokolu “Par
paskabinasanas, eitrofikacijas un piezemes ozona limena samazinasanu”.

Velosatiksmei ir potenciala pozitiva ietekme uz gaisa kvalitati, tatad zinama mera ari uz
parrobezu piesarnojuma mazinasanu.

ANO FEEK konvencija par pieeju informdcijai, sabiedribas dalibu léemumu pienemSand un
iespéju griezties tiesu iestades saistiba ar vides jautajumiem (Orhiisas konvencija)

Orhusas konvencija ir pienemta 1998. gada ar meérki aizsargat ikvienas personas tiesibas
dzivot vide, kas atbilstu personas veselibas stavoklim un labklajibai, tadel katrai valstij, kas
parakstijusi konvenciju, saskana ar §is konvencijas noteikumiem ir jagarante tiesibas pieklat
informacijai, sabiedribas daliba Iemumu pienemsana un iesp&ja griezties tiesu iestade€s saistiba
ar vides jautajumiem. Latvija §1 prasiba ir icklauta Satversmé, kuras 115. pants nosaka, ka
valsts aizsarga ikviena tiesibas dzivot labvéliga vide, sniedzot zinas par vides stavokli un
rupgjoties par tas saglabasanu un uzlaboSanu. Sabiedribas lidzdaliba vides jautajumos ir
ietverta arl vairuma normativo aktu, taja skaita MK noteikumos Nr. 1178 , Attistibas
planosanas dokumentu izstrades un ietekmes izvert€Sanas noteikumi” (pienemti 13.10.2009.),
kas attiecas ar1 uz Plana izstradi.

Eiropas ainavu konvencija

Eiropas ainavu konvencija (Latvija pienemta ar likumu ,,Par Eiropas ainavu konvenciju”
2007. gada 29. marta) defin€ ainavu $adi: ,,ainava” nozimé teritoriju tada nozimé, ka to uztver
cilveki, un kas ir izveidojusies dabas un/vai cilvéku darbibas un mijiedarbibas rezultata.

Konvencija ir noradits, ka ainava ir Eiropas dabas un kultiiras mantojuma pamatkomponents,
iedzivotaju dzives kvalitates svariga sastavdala un saimnieciskajai darbibai labveligs resurss,
kas var dot ieguldijumu darba vietu radiSana. Tomér ainavas kvalitate parsvara ir subjektiva,
un par objektivu kait€jumu ainavai ka dabas un kultiiras mantojumam var runat tikai tados
gadijumos, ja kadai ainavai pieskirts aizsardzibas statuss sakara ar kadu tas konkrétu dabisku
vai kulttrvésturisku vértibu, kas ir reti sastopama vai, gluzi otradi, tipiska un konkrétajai
kulttirai izskiro$i nozimiga, un kuras izmaina noplicinatu ainavu daudzveidibu vai kaitétu Sai
kultirai.

Velosatiksmei var but potenciali pozitiva ietekme (jeb ta var mazinat negativu ietekmi) uz Sis
konvencijas mérku sasniegSanu, nodroSinot piekluvi ainaviskam vietam ar mazaku
iejaukSanos pasa ainava neka citi transporta veidi.

3.3.2. Likumdosanas ietvars

Plana vides parskats ir sagatavots, nemot veéra spéka esoSo normativo aktu prasibas. Paslaik
Latvija SIVN izstradi regulé Ministru Kabineta noteikumi Nr. 157 ,Kartiba, kada veicams
ietekmes uz vidi stratégiskais novertéjums” (pienemti 23.03.2004., ar grozijumiem, kas spéka
ar 18.11.2009.). MK noteikumi parnem Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
2001/42/EK ,,Par noteiktu planu un programmu ietekmes uz vidi noveértgjumu” un Padomes
Direktivas 92/43/EEK ,,Par dabisko dzivotnu, savvalas faunas un floras aizsardzibu™ prasibas.
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4. SIVN VEIKSANAI LIETOTO GALVENO METOZU UN
METODOLOGIJAS APRAKSTS

4.1 Vispareja pieeja un metodes

SIVN ir process, kura mérkis ir uzlabot nozares politikas, politikas plana, ricibas programmas,
ka arT citu nacionalo, regionalo un vietgjo stratégisko planosanas dokumentu un normativo
aktu kvalitati, vertéjot So dokumentu iesp&jamo ietekmi uz vidi un laicigi novérSot vai
mazinot to IstenoSanas negativas ietekmes. Sis process ir versts uz to, lai izvert€tu, kadas
bitiskas tieSas vai netieSas parmainas vidé var rasties politikas planoSanas dokumentu
istenoSanas rezultata, un ka tas ietekmés dabas kapitalu — resursus un pakalpojumus. SIVN ir
veicams planu un programmu sagatavoSanas posma, ta nepiecieSamibu un procesu nosaka
starptautiska un nacionala likumdosSana.

SIVN novértgjuma procediiras laika tiek sagatavots Vides parskats, kura tiek ieklauta
informacija par planoSanas dokumentu, ta mérkiem, saistibu ar citiem planoSanas
dokumentiem. Tiek aprakstita vides parskata sagatavoSanas procediira un novert€juma
veikSanai lietoto galveno pamatprincipu un metozu apraksts. Vides parskata tiek analiz&ts
vides stavoklis teritorijas, kuras saistitas ar planoSanas dokumentu.

SIVN uzdevums ir novértét vides apstaklus un sniegt informaciju [émumu pienéméjiem, ka
ar1 informé&t plasaku sabiedribu par sagaidamo butisko ietekmi uz vidi planoSanas dokumenta
ieviesanas gadijuma.

Vispargjo pieeju SIVN izstrade Planam nosaka SIVN procediiru reglamentgjoSie normativie
akti: likums ,,Par ietekmes uz vidi novért§jumu” un uz likuma pamata izdotie Ministru
kabineta 2004. gada 23. marta noteikumi Nr. 157 "Kartiba, kada veicams ietekmes uz vidi
stratégiskais noveérte§jums" (ar grozijumiem, kas pienemti Ilidz 09.12.2016). Ar Siem
normativajiem aktiem Latvija ir parnemta Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva
2001/42/EK ,,Par noteiktu planu un programmu ietekmes uz vidi novertgjumu”.

Plana SIVN procedira tiek vertéts strateégiska Iimeni, SIVN uzdevums nav siki izvertét
atseviSku Plana pasakumu planotos nosacijumus konkrétu projektu istenoSanas specifiskajos
apstaklos, un daudzas lietas saistiba ar ietekmi uz vidi tiek/tiks vertetas saskanojot projektus
jau projekt€Sanas un ievieSanas gaita.

SIVN procesa pamatprincipi:

Integracija — vides aspekti ir pilniba jaintegré politikas planoSanas dokumenta, tadel, lai
izvairitos no konceptualam kliidam, tie ir janem véra planoSanas sakumstadija, tadejadi SIVN
palidz veikt piedavato ricibas virzienu analizi un identificét tas ricibas, kuram no vides
viedokla nepiecieSama papildus izp&te par to ietekmi.

Piesardzibas princips — pienemot l€émumus, nepiecieSams izmantot piesardzibas principu,
pat ja planotas darbibas tieSa negativa ietekme nav pieradita, jo ekosisttmu nestsp&ju jeb
ietilpibu un sakaribu starp slodz€m un dabas kapitalu nav iesp&jams precizi noteikt.

Ilgtspejigas attistibas princips — Ilgtspgjiga attistiba ir definéta ka viens no trim ES
stratégijas ,,Eiropa 2020” mérkiem, turklat Plana istenosanai ir jasekmé& divu ,,horizontalo”
mérku sasniegSanu: vide un klimata parmainu mazinasana un pielagosanas.

Alternativu izvertéSana — nepiecieSams izverteét, ka politikas planoSanas dokumenta

paredzetas ricibas un to iesp&jamas alternativas ietekmés vides resursus un to kvalitati.

Tomer, atSkiriba no paredzeétajam darbibam, kam tiek veikts ietekmes uz vidi novertgjums,

nacionala méroga nozaru planiem netiek veidotas vairakas alternativas vienada detalizacijas

pakape: plana piedavajums ir viens konkréts, un iesp&jami alternativi scenariji, kopuma vai
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atseviSskos aspektos, tiek tikai ieskic@ti, lai lieku reizi parliecinatos, ka planotaji savu
piedavajumu ir kopuma veidojusi profesionali, bet, iesp&jams, atklatu kadus konkretus
aspektus, kuros ar nelielam izmainam var uzlabot ietekmi uz vidi, vai kadu darbibu, kuras
ieguvums neattaisno kaitgjumu videi.

Parskatamiba — SIVN ir atvérts un parskatams 1émumu pienemsanas process, kas paredz
intereSu grupu un nevalstisko organizaciju iesaisti, balstas uz precizi definétas metodologijas
un l@émumu pienemsSanas mehanisma un sniedz pamatojumu novért€§juma ieklautajiem
apgalvojumiem. SIVN parskatamibu nodroSina arT Vides parskata sabiedriska apspriesana un
tas rezultatu publiskosana.

SIVN process konteksta ar planoSanas dokumenta izstradi ir att€lots 1. attela.

~

Sagatavo un iesniedz
iesniegumu
VPV biroja )

Izstradatajs konsultéjas ar vides un sabiedribas
veselibas institGcijam par SIVN nepiecieSamibu

VPV birojs piepem lémumu par SIVN
piemé&rosanu vai nepiemérosanu

Sabiedribas N
informé&3ana par
Izstradatdjs konsult@jas ar institiicijam piepemto @mumu i
par vides parskata detalizacijas pakapi

un VPV biroju par sabiedribas
informé&sanu

'

zstrada planosanas dokumenta
un vides parskata projektu

T T N ,

:’:LT;::::S i:;:’:‘:?r; Sabiedribas un valsts
QUL ot v SRR

; - P institiiciju atsauksmes

priekslikumus un alsauksme.s‘/ J

Informé sabiedribu un nosiita valsts
institiicijam planosanas dokumenta
un vides parskata projektu

6 )

lesniedz vides parskata B / VPV biroja atzinums par
projektu un plano3anas vides parskatu. kurd noteikti
dokumentu VPV biroia ari monitoringa zinojuma

\ iesniegSanas termigi

Planosanas dokumenta
pilnveidosana

Planosanas dokumenta = - -
pienemsana (Infonnﬁcua sabiedribai j

"~ ¥ ¥

1. attéls. STVN izstrades shema (avots: www.vpvb.gov.Iv)
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Plana stratégiskais ietekmes uz vidi noveértéjums tick veikts, lai noveértétu vai samazinatu
planosanas dokumenta iesp&jamo nelabvéligo ietekmi uz vidi, ka arT planoSanas dokumenta
istenoSanas laika izraisitas parmainas vidé. SIVN procesa visparigie uzdevumi ir:

- novertét vides sakumstavokli;

- sniegt informaciju lémumu pienémeéjiem;

- informét sabiedribu par sagaidamo ietekmi uz vidi dokumenta ievieSanas gadijuma;
-iesaistit sabiedribu planoSanas procesa.

LikumdoSanas prasibas paredz SIVN procesa ietvaros sagatavot Vides parskatu, kura
raksturotas konkréta dokumenta bitiskas ietekmes uz vidi. Tas ir 1paSi nepiecieSams
dokumentiem, kuri var butiski ietekmét Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju (Natura
2000), kas liela méra attiecas arl uz Planu. SIVN procesa ir svarigi stratégiski identificét
ietekmi uz vidi un dabas resursiem, kas saistiti ar Plana Isteno$anu.

SIVN procesa ir izmantota metodika, kas balstita uz atbilstibas izvertejumu vides aizsardzibas
un ilgtsp&jigas attistibas principiem, mérku un uzdevumu un kvalitativu ietekmju vertgjumu.
Ricibas programmas veért€sana tika izmantoti vides aizsardzibas un ilgtsp&jigas attistibas
principi, ka arT koncepcija par dabas kapitalu ka vienu no sabiedribas veértibam.

Vides parskata sagatavosana var izdalit §adus biitiskakos etapus:

o Plana sasaiste ar citiem planosanas dokumentiem un atbilstiba likumdosSanas
prasibam

Istenojot Planu, ir svarigi, lai tiktu ieverotas ari citos planoSanas dokumentos izvirzitas
prioritates un planotie pasakumi, tadgjadi nodroSinot nepiecieSamo sinergiju. Planotajam
aktivitatém jaatbilst normativajos aktos noteiktajam prasibam. Cita starpa, ipasa uzmaniba
tiks pieveérsta Plana atbilstibai starptautiska, ES un nacionala limena politikas dokumentiem
biologiskas daudzveidibas, Natura 2000 un klimata parmainu jomas.

e Pasreizéjas situacijas novertejums un ,,nulles” scenarijs

Vide sevi ietver loti plasu jautajumu loku, tadél noteiktas tas galvenas jomas, kuras Plana
konteksta ir nozimigakas un kuram ir butiskaka ietekme uz vidi. Apkopota pieejama
pamatinformacija par vides stavokli Latvija, tad€jadi veicot sakotn€jo novert€§jumu un
identific§jot butiskos vides aspektus, kas saistiti ar planoSanas dokumentu. Raksturojot
Latvijas dabas resursus un vértibas galvenajas ekosisttmu grupas, vides kvalitati un
antropogénas slodzes, sniegts ar1 veért€jums par to, kadas ir iespgjamas izmainas, ja Plans
netiktu Istenots jeb t.s. ,,nulles” scenarijs. Sis vértgjums veidots ka ekspertu vértgjums, nemot
vera gan 11dzsingjas attistibas tendences, gan sagaidamas izmainas.

e Plana istenosanas biitiskako ietekmju uz vidi vertéjums

SIVN process organizéts ta, lai identificetu Plana ietverto pasakumu TstenoSanas biitiskas
ietekmes uz vidi (ietver tieSo un netieSo, sekundaro, paredzetas darbibas un citu darbibu
savstarpgjo un kop€jo ietekmi, istermina, vidgji ilgu un ilglaicigu ietekmi, ka ari pastavigo
pozitivo un negativo ietekmi). SIVN ietvaros verteéta planoSanas dokumenta TstenoSanas
iesp&jama ietekme uz $adam vides jomam:
o Dbiologiska daudzveidiba, ietekme uz Natura 2000 teritorijam, flora, fauna,
augsne, udens, gaiss, klimatiskie faktori;
o 1edzivotdji, iedzivotaju veseliba, materialas vertibas, kulturas (ieskaitot
arhitekttiras un arheologiskais) mantojums, ainavas;
o saistiba starp §STm jomam.
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Tiek izmantota informacija, ko sniedz nulles scenarijs, ka art ietekmes tiek prognozetas. SIVN
lesp&ju robezas tiek arT sniegti priekslikumi, kadu pasakumu ieklausana no vides viedokla
bitu nozimiga un kadi pasakumi biitu mainami vai izslédzami no Plana.

e Plana monitorings

PlanoSanas dokumenta ietekmju uz vidi monitoringu veic, lai konstatétu, kadas ir ar
planoSanas dokumenta realizaciju saistitas vides ietekmes, t.sk. arT neparedzg&tas ietekmes un
vai planosanas dokumenta nav javeic grozijumi. Sniedzot priekSlikumus raditajiem un
planosanas dokumenta ievieSanas monitoringam, izveléti tadi raditaji, kuri jau tiek aprékinati
vai kuru aprékinasanai tiek sistematiski apkopota bazes informacija. Sagatavojot
priekslikumus Plana stenoSanas monitoringa pasakumiem un monitoringa parskatam, nemta
vera esos$a valsts vides monitoringa tikla veikto noveérojumu un informacijas pieejamiba, ka
ar1 verteta Plana ievieSanas un monitoringa plana atbilstiba vides monitoringa veikSanai.

3. Konsultdacijas un sabiedribas iesaiste

Konsultacijam ir svariga loma SIVN. To realizacijas kartibu nosaka likums ,,Par ietekmes uz
vidi novértgjumu”. Sis process ietver kompetento institiiciju un sabiedribas informesanu,
dodot iesp&ju komentet novert§jumu dazados SIVN posmos. Kad planosanas dokuments ir
pienemts, sabiedriba un kompetentas institiicijas jainformé ari par planosanas dokumenta
pienemsanu.

4.2 Sabiedribas iesaiste un konsultacijas ar institiicijam

Plana un SIVN izstradé tiek nemti véra sabiedribas, organizaciju un institticiju viedokli. Ar
Satiksmes ministrijas rikojumu ir izveidota Plana darba grupa, kura parstavétas sadas
institiicijas:

Satiksmes ministrija,

Ekonomikas ministrija (Biivniecibas un Majoklu politikas departamenti),

Izglitibas un zinatnes ministrija (Sporta departaments),

Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (Telpiskas planosanas, Vides
aizsardzibas u.c. departamenti),

Veselibas ministrija (Sabiedribas veselibas departaments),

Valsts policija (Satiksmes droSibas parvalde),

VAS ,,Celu satiksmes droSibas direkcija”,

VSIA ,,Autotransporta direkcija”,

NVO: Latvijas ritenbraucgju apvieniba, Latvijas paSvaldibu savieniba, biedriba
»Latvijas Velo informacijas centrs”, asociacija ,,Lauku celotajs”.

Atbilstos$i MK noteikumu Nr. 157 (23.03.2004) prasibam, Plana aktuala redakcija un tas vides
parskata projekts tika nodots sabiedriskajai apsprieSanai un iesniegts institlicijam komentaru
un atzinuma sanemsanai. Vides parraudzibas valsts birojs konkréti noradija Sadas institticijas:

Satiksmes ministrija (ir darba grupas vadiba),
Latvijas paSvaldibu savieniba,

Kurzemes planosanas regions,

Rigas planosanas regions,

Vidzemes planosanas regions,

Latgales planosanas regions,

Valsts vides dienests,

Dabas aizsardzibas parvalde,
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e AS  Latvijas valsts mezi”
e Vides konsultativa padome.

Pazinojums par sabiedrisko apsprieSanu, t.sk. sabiedriskas apsprieSanas sanaksmi, tika
publicéts oficialaja izdevuma ,,Latvijas V&stnesis” un veloplans.lv, ka arT Vides parraudzibas
valsts biroja majas lapa www.vpvb.gov.lv, 10.11.2017., sabiedribas priekslikumi tika
pienemti lidz 10.12.2017., sabiedriskas apsprieSanas sanaksme notika 27.11.2017.

Vides parskata projekta sabiedriskas apspriesanas laika sanemtie komentari un priekslikumi,
ka arT atbildes uz iebildumiem un atsauksmém par vides parskata projektu, tika izvertéti péc
bitibas, iesp&u robezas nemot veéra un iestradajot vides parskata gala redakcija, kas
iesniedzams VPVB atzinuma sanemsSanai. Pilns parskats par sanemtajiem priekslikumiem,
atbildém uz tiem un to rezultata ieviestajiem labojumiem, sniegts Pielikuma.

Konsultacijam ir svariga loma SIVN. To realizacijas kartibu nosaka likums ,,Par ietekmes uz
vidi novértgjumu”. Sis process ietver kompetento institiiciju un sabiedribas informesanu,
dodot iesp&ju komentét noveérte§jumu dazados SIVN posmos. Kad Plans tiks apstiprinats,
sabiedriba un kompetentas institticijas tiks inform&tas arT par to.

4.3 Vertetas ietekmes un vertesanas metodika

Vertgjamas ietekmes uz vidi $aja SIVN aptver ietekmi uz dabas vidi un ietekmi uz cilvékvidi:
pilsétas nomales rekreacijas vietas vidi.

4.3. tabula nodalas beigas ir sniegtas tas ietekmes, p&c kuram vertéta esosa situacija un
sagaidama situacija atkariba no istenojamas alternativas. letekmé&m pieskirta numeracija
turpmak atbilst nodalu numeracijai sekojosajas $a vides parskata dalas, kuras vertetas
atbilstosas ietekmes eso$aja un prognoz€jamaja situacija.

Verteto ietekmju saraksta nav tadas klasiskas celu satiksmes raditas ietekmes ka troksnis, jo ir
pamats uzskatit, ka velosatiksme pati par sevi rada tik nenozimigu troksni, ka vietas, kur
parvietojas tikai velosipédi, §1 ietekme nav véra nemama, savukart vietas, kur velosatiksmes
infrastruktiira tiek ieviesta lidzas esoSai autosatiksmes infrastrukturai, nav kritériju, kada
veida velosatiksmes infrastruktlira varétu netieSi izmainit autosatiksmes radito troksni. Ir
pamats uzskatit, ka ar1 §1 iesp&jama izmaina ir véra nenemama.

letekmes novértésanai un alternativu salidzinasanai $aja SIVN tika izmantota daudzkritériju
analize. STs metodes prieksrociba ir atsevisku novértéjumu (atbilstosi izvéletajiem kriterijiem)
apvienoSana kop€ja alternativas noveért€juma, ko nav iesp&jams izdarit parasta l€mumu
pienemsanas procesa. ST analize arT lauj apkopot dazadu ieintereséto pusu viedoklus. Ta ir
atklata (pieejama visiem), nodroSina komunikaciju ar l€émumu pien€megjiem un plasu
sabiedribas loku.

Daudzkriteriju analizé péc dazadiem krit€rijiem noverté un salidzina alternativas izvéles.
Daudzkritériju analizes posmi:

1. Identificet un izvertet kriterijus, nemot véra sadus aspektus:
> kriteriju kopums ir pilnigs — neiztrikst butiski kritériji;
> kritériji ir novertgjami (jabut iesp&jai novertet vismaz kvalitativi);

» kriteriji ir savstarp&ji neatkarigi (nav dublgjosos kriteriju).
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2. Kritériju nozimiguma analize jeb ,svérSana”. Saja SIVN kritériju nozimiguma
analize tika veikta, vienkarSi salidzinot krit€rijus sava starpa, bet nenosakot to
relativo “svaru”, jo dazadie krit€riji nebija savstarp€ji summeéjami.

3. Alternativu vert€§jums péc katra no krit€rijiem. Alternativas sava starpa verte,

pieskirot attiecigu punktu skaitu katrai no tam. letekmes veidam un intensitatei
katra kriterija pieskir nosacitu skaitlisku raksturojumu:

-2 — butiska nelabvéliga ietekme

-1 — nebutiska nelabvéliga ietekme

0 — ietekmes nav, ietekme ir neviennozimiga vai ietekme nav nosakama
+1 — nebitiska labveliga ietekme

+2 — biitiska labveliga ietekme

Sikaka detalizacija nav lietderiga, jo Plana sagaidamas realas ietekmes daba ir tik
nebiitiskas, ka neviena ietekmes veida teorétiski paredz€tais biitiskas ietekmes
apzim&jums netiek praktiski pielietots.

4. Katrai ietekmei, kas atSkiras no nulles, tiek arT vertets, vai ta ir tieSa/netiesa, ilg-
/istermina, primara/sekundara, atgriezeniska/neatgriezeniska. letekmju ilguma un
(ne)atgriezeniskuma vért€§jums ir saprotams bez papildu paskaidrojumiem. Ka
tieSas ir vértétas tadas ietekmes uz vidi, ko planosanas dokumenta istenoSana rada
absoluitas veértibas. Ka netieSas ir vértétas tadas ietekmes uz vidi, ko paredzé&ta
attistiba rada nevis absoliitas vertibas, bet sakara ar vides jutiguma palielinaSanos
pret tas paSas intensitates ietekmém (ko attieciba uz ietekmju veidiem, kam
likumos ir noteiktas robezvertibas, atspogulo art So robezvertibu samazinasanas).
Ka primaras ir vértétas tadas ietekmes uz vidi, ko rada pati velosatiksme. Ka
sekundaras ir veértétas tadas ietekmes uz vidi, ko velosatiksmes attistibas rezultata
rada citi faktori, ko izmaina velosatiksmes attistiba (piem., autosatiksme).

4.3. tabula. Plana ietekmes uz vidi stratégiskaja novertéjuma vertetas ietekmes

Nr. | letekmes veids
p.k.

1. Biologiska daudzveidiba (tiesa, ilgtermina, primara, neatgriezeniska)

2. Geologiskie riski

3. Udeni un hidrogeologiskie apstakli

4, Gaisa kvalitate (tieSa, ilgtermina, sekundara, neatgriezeniska)

5. Klimata parmainas (tiesa, ilgtermina, sekundara, neatgriezeniska)

6. Augsnu kvalitate

7. Ainava (netiesa, ilgtermina, primara, neatgriezeniska)

8. Kultiirvesturiskais mantojums (netiesa, ilgtermina, primara, neatgriezeniska)
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5. VIDES SAKUMSTAVOKILA IZPETE

5.1 Biologiska daudzveidiba

,Biologiska daudzveidiba”, saskana ar 1992. gada 5. junija Riodezaneiro Konvenciju par
biologisko daudzveidibu, nozimé dzivo organismu formu dazadibu visas vidg€s, tai skaita
sauszemes, jiras un citas Gdens ekosistémas un ekologiskajos kompleksos, kuru sastavdalas
tas ir; ta ietver daudzveidibu sugas ietvaros, starp sugam un starp ekosistémam. Biologisko
daudzveidibu médz iedalit trijos ITmenos: 1) sugas ietvaros, 2) starp sugam, 3) ekosistema,
starp sugu grupam. Ekosistému daudzveidiba ietver arT biotopus jeb dzivotnes. Reizém izdala
ar1 biologiskas daudzveidibas ceturto — ainavu limeni. Sugu pastavésanai nepiecieSami visi Sie
daudzveidibas lImeni.

Latvija, tapat ka citur pasaulé, sugas tiek atklatas no jauna, izzud vai ari zinas par to
sastopamibu ir ar dazadu ticamibas pakapi, tapec dati par sugu skaitu Latvija periodiski
mainas. Latvija registrétas 1937 vaskularo augu sugas, no tam 1304 vietéjas (t.sk. 18
izzudusas) un 633 citzemju (293 darzb&glu un 340 adventivas jeb ievazatas) sugas un 39
pasugas, kas pieder 665 gintfim un 132 dzimtam, ka ar 2 hibridgintis un 104 hibridi. Saja
saraksta nav ieklautas sugas, kas Latvija tiek audzetas darzos, siltumnicas vai
lauksaimniecibas kultiiras, bet nav sastopamas savvala. Tadgjadi kopgjais Latvija sastopamo
vaskularo augu sugu, hibridu un Skirpu skaits ir ievérojami lielaks. Stinu sugu skaits Latvija
tiek 1&sts ap 500, kérpju — ap 542 sugam, bet sénu — ap 4100 sugu.

Bezmugurkaulnieki ir daudzveidiga, liela dztvnieku grupa, kurai piederigo sugu skaits Latvija
sniedzas vairakos tiikstoSos, tau precizs dazadu bezmugurkaulnieku apakSgrupu sugu skaits
nav zinams un pastavigi mainas. Piem&ram, no bezmugurkaulniekiem saméra labi izpé&titi ir
gliemji — Latvija ir ap 80 sauszemes gliemeZzu sugu, 48 saldidens gliemezu, 42 saldidens
gliemenu, 3 juras gliemezu un 4 jiras gliemenu sugu. Turpreti, pieméram, kukainu
daudzveidibu Latvija raksturo aptuvens skaitlis — 10 000 sugu, tacu tiek atklatas vél aizvien
jaunas sugas, un to kop¢jais skaits var€tu biit vairak neka 15 000 sugu. Mugurkaulnieki ir
salidzino$i labak izpétiti. Latvija zinamas ap 80 zivju sugu, 13 abinieku un 7 rapulu sugas.
Retos gadijumos savvala konstatétas ar1 izbégusSas vai apzinati introducétas sugas no citiem
pasaules regioniem, kas pagaidam nav pieskaititas viet&jai faunai. Putnu un ziditaju sugu
skaits nav pastavigs, jo Sie dzivnieki parvietojas lielakos attalumos, tapéc noveérotas sugas ir
gan caurcelotdji, gan nejausi iecelotaji, kas nelauj noteikt precizu kop€jo Latvijas sugu skaitu.
Putnu sugu kopgjais skaits, kas kopS 19. gs. konstatetas Latvija, ir vairak neka 300, bet
ziditaju sugu ir 62, lai gan iesp&ama ar1 daZu sugu ieceloSana.

Biotopus var klasificét pec dazadam atskirigam metodém, bet pédgja laika biezak lietotie
Klasifikatori ir Kabucis I (red.)., 2001. Latvijas biotopi. Klasifikators. Riga: LDF, 96. lpp. un
Aunins A. (red.) 2010. Eiropas Savienibas aizsargdjamie biotopi Latvija. NoteikSanas
rokasgramata. Latvijas Dabas fonds, Riga, 320. Latvijas biotopu klasifikatora izdalitas 13
biotopu grupas: jiiras biotopi, juras krasta biotopi, stavosi tideni, upes, plavas, mezi, purvi,
ieZu atsegumi, tirumi un darzi, parki un apstadijumi, ruderali biotopi, pilsétu un apdzivotu
vietu apbive, maksligas tidenstilpes un regulétas tdensteces. Saskana ar So klasifikatoru
praktiski jebkuru Latvijas teritoriju var pieskaitit kadai no biotopu grupam.

Klasifikators ,,Eiropas Savienibas aizsargajamie biotopi Latvija” paredzets tikai no

biologiskas daudzveidibas saglabasanas viedokla vertigu teritoriju klasific€Sanai — 1pasi

aizsargajamo biotopu noteiksanai. Saja klasifikatora ieklauti 58 dazadi biotopi. Saskana ar

projekta ,,2007. — 2013. gada finanSu planoSanas perioda ierobezotas atlases 3.5.1.3.

aktivitates ,,Infrastruktiiras izveide Natura 2000 teritorijas” intensivi apmekl&tu Natura 2000
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teritoriju ar tiirisma attistibas potencialu saraksta izvertejums un priekslikumu saraksta
precizé$anai izstrade™ datiem, Latvija ir aptuveni 257 913 ha Eiropas nozimes aizsargajamu
biotopu, kas ir aptuveni 3% Latvijas teritorijas.

5.2 MeZa resursi

Saskana ar Centrala statistikas biroja datiem? kop&jas mezaudzu krajas apjoms 2012. gada
Latvija sastadija 631 milj. m®, kas atspogulo meza krajas stavokli no 2008. — 2013. gadam.
Salidzinot ar stavokli pirms 2008. gada, var noveérot stabilu mezaudzu krajas picaugumu, kas
ir saistits gan ar meZa zemju platibu pieaugumu, gan ar merktiecigu mezsaimniecisko darbibu.
Koksnes pieaugums parsniedz 16 milj. m® gada. Meza zemju platibas procentuala attieciba
pret valsts teritorijas kop&jo platibu sastada 51,2%, kas ir vienlidzigs 3 020 575 ha, no kuriem
49,5% pieder valstij, bet 50,5% par&jiem mezu Tpasniekiem.® Koksnes ieguvei ir piegjami
93% meza teritoriju. Saskana ar VMD datiem?, 2011. gada valsti tika izcirsti 12,72 milj. m®
koksnes, no kuras 52,6% ieguti valsts mezos un 47,4% — privato meza ipasnieku, pasvaldibu
un citu meza tpasSnieku mezos.

Latvijas mezaudzi parsvara veido skuju koki ar divam valdosam sugam — priedi un egli. Skuju
koki aiznem 54% no visu audzu platibam, bérzu audzes — 30%, baltalk$nu audzes — 7% un
apSu audzes — 4%.° Pargjas platibas ir klatas ar osi (1%), ozolu (>0,1%) un citim sugam
(>0,1%). Valsts mezos skuju koku audzes aiznem 70%, bet parejos mezos — 38%, kas
privatajos, paSvaldibas u.c. mezos, kas nav klasificéti, ka valsts mezi, ir vienlidzigs bérzu
audzu Tpatsvaram.

MeZa zemju platibas pieaugumu raksturo meza ieaudzeSana lauksaimnieciba neizmantotas
zem@s. Saskana ar Valsts meza dienestu® 2011. gada valsti lauksaimnieciba neizmantotas
zemgs ieaudzetas 4,8 tikst. ha mezaudzes, no kuram 1,4 tikst. ha registrétas ka plantaciju
mezi. Galvenas ieaudzetas koku sugas ir egle (62%), bérzs (24%) un priede (10%).

Bez meza ieaudzeSanas lauksaimnieciba neizmantotajas zemes, notiek arT mezu atjaunosana,
kas 2011. gada tika Tstenota 35,2 tukst. ha platibas. Mezu atjaunoSana notiek ar piecam
galvenajam, saimnieciski izmantojamam koku sugam — bérzu, egli, priedi, apsi un baltalksni.

Mezu dinamiska ekosistéma ienem svarigu lomu biologiskas daudzveidibas konteksta, tai
piemit tdeni aizsargdjoSas un gaisa kvalitates uzlaboSanai biitiskas TpaSibas, ka arT mezi
pasarga augsni no erozijas. Visas organismu grupas, par kuram ir pieejama informacija, ar
mezZu saistiti 17 — 84% aizsargajamo sugu. Latvijas mezu apsaimniekoSana tiek noteikta
saskana ar Ministru konferenéu par mezu aizsardzibu Eiropa vadlinijam biologiskas
daudzveidibas, ainavu un 1pasu dabisku elementu saglabasanai. Atbilstosi vadlinijam Latvija
uz vienu iedzivotaju tiek aizsargati 0,2 ha mezu.” Latvijas Meza likums konkréti $adu
aizsardzibu nenosaka, ta 2. panta noteikts, ka ,IpaSi aizsargdjamo dabas teritoriju,
mikroliegumu un aizsargjoslu apsaimniekosana papildu nosacijumus paredz citi normativie
akti.”

Kops Latvijas pievienoSanas ES, ir manami palielinajies aizsargajamo teritoriju skaits meza
zem@s. Saskana ar Meza valsts registra datiem, dazada veida aizsargdjamie mezi veido
gandriz 600 tikstoSus ha, jeb 13% no kop€jas meza platibas. Aizsargajamas teritorijas ir

! Latvijas Dabas fonds, Riga, 2011

2 Mezsaimnieciba — galvenie raditaji. CSP, http://www.csb.gov.lv/statistikas-temas/mezsaimnieciba-galvenie-

raditaji-30111.html

3 Meza apsaimnieko$ana. VMD, http://www.vmd.gov.lv/?sadala=2

4 CirSanas apjomi. VMD, http://www.vmd.gov.lv/?sadala=143

% Ibid.

6 Meza ieaudzésana. VMD, http://www.vmd.gov.lv/?sadala=146

" Informativais zinojums ,,Par meZa nozares (meZsaimniecibas un kokriipniecibas) attistibas izvert&jumu”, 2011
22



http://www.csb.gov.lv/statistikas-temas/mezsaimnieciba-galvenie-raditaji-30111.html
http://www.csb.gov.lv/statistikas-temas/mezsaimnieciba-galvenie-raditaji-30111.html
http://www.vmd.gov.lv/?sadala=2
http://www.vmd.gov.lv/?sadala=143
http://www.vmd.gov.lv/?sadala=146

speka dazadi saimnieciskas darbibas ierobezojumi. Mezsaimnieciska darbiba aizliegta dabas
rezervatu un nacionalo parku dabas rezervatu zona, mikroliegumos, dala 1pasi aizsargajamo
meza iecirknu u.c. Galvenas un kopSanas cirtes aizliegumi attiecas uz visam dabas liegumu,
Ziemelvidzemes biosferas rezervata, Kemeru un Sliteres nacionalo parku dabas lieguma zonu
mezaudzeém, kur valdaudzes vecums parsniedz: priezu un ozolu audzém 60 gadus, eglu,
bérzu, melnalkSnu, oSu un liepu audzém 50 gadus un apsu audzeém 30 gadus. Pie platibam ar
galvenas cirtes aizliegumu pieskaititas mezaudzes iepriekS uzskaititajas teritorijas, kur
valdaudze nav sasniegusi priezu un ozolu audzém — 60 gadu, eglu, bérzu, melnalk$nu, oSu un
liepu audzém — 50 gadu un apSu audzém — 30 gadu vecumu.

5.3 Udens resursi

Latvija ir vairak neka 12000 upju un aptuveni 4000 ezeru un tidenskratuvju, kas kopa aiznem
~3,7% no valsts teritorijas. Virszemes saldiidens resursu apjoms ir 33-35 km?®. Tomér vairak
neka 55% no udens daudzuma, kas caur Latvijas teritoriju ietek Rigas IicT vai tiesi Baltijas
jura, veidojas aiz valsts robezam, un Latvija tikai nosaciti var ietekmé&t ta kvalitates
aizsardzibu, piesarnojuma kontroli, monitoringu un informacijas sniegSanu Latvijai un citam
valstim. L1dz ar to Latvija raksturojas ar vislielako parrobezu ietekmi un riskiem Baltijas jiiras
ekoregiona attieciba uz virszemes tidenu kvalitati.

Saskana ar Ministru kabineta 2011. gada 31. maija noteikumiem Nr. 418 , Noteikumi par riska
tdensobjektiem” noteikto, ievérojama dala no Latvijas teritorija esoSajiem virszemes
tdensobjektiem ir aktuali kadi vides riska faktori, tostarp art izkliedéta piesarnojuma izplatiba
ir aktuala 22% Latvijas teritorijas virszemes tidensobjektos, kas vislielakaja meéra ir saistama
ar1 ar lauksaimniecisko razoSanu.

5.4 Augsne

Augsne ir nozimigs vides komponents un viens no nozimigakajiem Latvijas dabas resursiem.
Augsne ir viens no galvenajiem faktoriem, kas nosaka zemes lietojuma veidu diferenciaciju,
ka arT augu seku mainu lauksaimnieciba izmantojamas zemés. Papildus, augsne darbojas ka
filtrs, aizsargajot pazemes tidenus no kimiska un biologiska piesarnojuma.

Nemot véra Latvijas teritorijai raksturigos klimatiskos apstaklus, aptuveni 90% zemju cie$ no
parlieka mitruma. Lidz ar to, lai sekmé&tu zemju efektivu izmantoSanu ar lauksaimniecibu
saistitajam darbibam, Latvijas teritorija ap 60% (1,49 milj. ha) lauksaimnieciba izmantojamas
zemes (2,47 milj. ha) ir izbuvétas nosusinaSanas sist€mas, tai skaita applistoSo zemju
mitruma reZima reguléSanai izbuivéti 53 polderi ar kopplatibu 50 tiikst. ha. Attieciba uz meza
teritorijim, pamatd ar valgjo gravju tiklu nosusinatas ap 50% meZa zemes.® Saskana ar
Informativaja zinojuma ,.Zemes resursu ilgtsp€jibas saglabasana” sniegto informaciju,
Latvijas teritorija valsts nozimes tidensnotekas 13 097 km kopgaruma nodro$ina tidens rezima
uzturéSanu un reguléSanu valsts, pasvaldibas, koplietoSanas un viena TpaSuma melioracijas
sisttmas. So sistému regularie kopsanas darbi katru gadu veicami aptuveni 600 km gara
posma, ka arT reizi 15-20 gados ir nepiecieSama tidensnoteku renovacija vai rekonstrukcija.
Kopa ar iidensnotekam valsts nozimes melioracijas sist€mas ietilpst art aizsargdambji 400 km
garuma, taja skaita aizsargdambji.

Latvija domin€ velénu podzolaugsnes, kas kopa ar velénu podzolétam virspusgji glejotam
augsném aiznem vairak neka pusi valsts teritorijas.

8 LVGMC Nacionalais zinojums par vides stavokli, 2011.
® Melioracija. ZM, http://www.zm.gov.lv/?sadala=434
23



http://www.zm.gov.lv/?sadala=434

5.5 Zemes dziles

Derigo izraktenu teritorialo izvietojumu nosaka geologiska uzbiive. Izmantotos derigos
izraktenus péc to izplatibas biezuma dala divas grupas. lerobezotas izplatibas derigie izrakteni
veidojusies pirmskvartara nogulumiezos. Tie ir kalkakmens, dolomits, mals un kvarca smilts.
To izmantoSanu ierobezo izplatiba neliela Latvijas teritorijas dala (pieméram, kalkakmens
atrodams tikai Latvijas dienvidos un dienvidrietumos) un ieguves iesp&jas. Augstiengs virs
Siem ieziem atrodas 20—170 m biezs kvartara nogulumu slanis, bet zemien&s ieguvi traucé
augstais gruntsiidens Itmenis.

Otraja grupa ietilpst plasi izplatitie derigie izrakteni — smilts un grants, kvartara mals,
saldiidens kalkiezi, kiidra un sapropelis. Sie derigie izrakteni sastopami daudzos Latvijas
rajonos, un to izmanto$anu parasti ierobezo teritorijas geologiska uzbtive. Derigo izraktenu
ieguve nav pielaujama, ja tie atrodas tie$ad apdzivoto vietu tuvuma vai arl ainaviski
augstvertigas dabas teritorijas. Maz izplatiti vai arl nepietiekami izpétiti derigie izrakteni
Latvija dzil€s ir nafta, dzelzs rtida un briinogles.

Kidra ir galvenais misu valsts izraktenis ar loti plasu pielietojumu ne vien iek§zemg, bet ari
eksporta. Tradicionali to izmanto augsnes ielabosanai, ka pakaiSus fermas, ka kurinamo katlu
majas un termoelektrocentralés. Kudras atradnes ir liela dala Latvijas novadu, bet
nozimigakas no tam atrodas zemiengs.

5.6 Atmosferas gaisa kvalitate

Gaisa piesarnojums atstaj negativu ietekmi ne tikai uz cilvéku veselibu, bet arf uz vidi, radot
tadas vides problémas, ka paskabinasanos (SO2, NOx, NH3 ietekm¢), eitrofikaciju (NOx, NHs
ietekm€) un piezemes ozona veido$anos (nemetana gaistosSie organiskie savienojumi (turpmak
— NMGOS) un NOx ietekm@). Paliclinata piezemes ozona koncentracija izraisa
lauksaimniecisko kultiiru, mezu un augu fizikalus bojajumus, samazina augS$anas atrumu un
razibu.

Gaisa kvalitates monitoringa programmas ietvaros tiek uzstaditas gaisa kvalitates monitoringa
stacijas ne tikai pilsétas, bet arT lauku rajonos. Paslaik lauku teritorijas opere divas lauku fona
stacijas — Rucava (Liepajas novads) un Zosénos (C&su novads). Saskana ar monitoringa
datiem, Latvijas lauku teritorijas nepastav problémas, kas saistitas ar tieSu atmosferas gaisa
piesarnojumu, tatad pastav tikai lokali atseviskas vietas pilsétas.®

Lielakie NMGOS avoti Latvija ir majsaimnieciba, transports, ripnieciskie raZzoSanas procesi,
Skidinataju un specifisku kimisko produktu (krasas, lakas, polimérie parklajumu materiali
u.c.) izmantoSana, ka arl atkritumu dedzinasana. Lielakie NMGOS apjomi tiek emitéti
majsaimniecibas sektora, galvenokart augsta koksnes kurinama paterina del. Lai arT kopgjas
NMGOS emisijas ir samazinajusas par aptuveni 35,97% kops 1990. gada, NMGOG emisiju
samazinasana ir biitiska, jo gaistoSie organiskie savienojumi kait€ sabiedribas veselibai un var
veicinat uz troposféras robezslani tadu fotokimisko oksidantu raSanos, kas ir kaitigi vitali
svarigiem vides un tautsaimniecibas dabas resursiem.

5.7 Klimata parmainas

Latvijas atrodas hemoborealaja zona, gada vidgja temperatiira ir +5 C°, kas pazeminas vidgji

teritorija jau konstateta videja gaisa temperatiiras paaugstinasanas, pat par 1,5 C°. Izmainas

10 Gaisa kvalitates novertgjums Latvija 2008. —2010. gads, LVGMC, 2011
11 Padomes Direktiva 1999/13/EK par gaisto$u organisko savienojumu emisijas ierobezo§anu no organiskiem
skidinatajiem noteiktos darbibas veidos un iekartas
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gada rituma nav vienmérigas: temperatiiras paaugstinasanas noverota galvenokart pavasara
ménesSos (marts, aprilis, maijs) un ziema (decembris). Mazakais temperatiras kapums

konstatéts jiinija un julija.*?

Tiek uzskatits, ka kop$ 20.gs. klimata parmainas galvenokart notiek SEG koncentracijas
picauguma dél, kas rodas gan dabisku procesu, gan cilvéka darbibas rezultata. Galvenie
cilveka raditie SEG avoti ieklauj®®:

e fosilo kurinamo (akmenoglu, naftas un gazes) izmantosana elektroenergijas razosanai,
transportam, ripniecibai un majsaimniecibam (CO2);

e lauksaimnieciba (CH4) un zemes izmantoSanas parmainas, piemeram, atmezoS$ana
(COy);

e atkritumu izgaztuves (CHa);

e ripniecisko fluoréto gazu izmantosana.

CO. piesaiste atpakal notiek, pateicoties augu fotosint€zes procesiem mezos un
lauksaimnieciba izmantojamas zemes, lidz ar to tadi faktori ka lauksaimnieciba izmantojamo
zemju apmezoSana sekmé CO; piesaisti, savukart atmezoSana — Samazina piesaistitos
apjomus. Kops 1990. gada meZza zemju skaits ir palielingjies par 181 tukst. ha, tapéc SEG
piesaiste ir palielinajusies par 29%. Pateicoties Latvijas meza zemju platibam, kas saskana ar
pédejiem Centralas statistikas biroja datiem aiznem aptuveni 51% no kopgjas teritorijas
platibas, SEG piesaiste parsniedz ikgadéjas SEG emisijas.

5.8 Ainavas

Ainava ir gan cilvéka, gan floras un faunas dzivesvide, ainava var biit gan tiirisma resurss, gan
kultarvesturiska vertiba. Ainavu dazadiba ir biologisko daudzveidibu palielino$s elements.

Latvijai péc aiznemtas platibas raksturigakas ir mozaikveida, lauksaimniecibas zemju
(araines) un meza ainavas (mezaines) (skat. 2. att€lu). Péc platibas nelielu, bet péc ietekméto
cilvéku skaita visbiitiskako dalu aiznem pilsétvides (urbana) ainava. Ainava ir ciesi saistita ar
cilveka darbibu un, lidz ar to, arT ar dazada limena planoSanas dokumentiem. Pardomata
planoSana ir viens no nozimigakajiem veidiem, ka ainavu saglabat vai pat paaugstinat tas
vertibu.

Teritorijas ar savdabigam vai daudzveidigam Latvijai raksturigam ainavam ir ieklautas 1pasi
aizsargajamas teritorijas — Aizsargajamo ainavu apvidos (23.02.1999. MK noteikumi Nr. 69
,Noteikumi par aizsargdgjamo ainavu apvidiem”). Sadu teritoriju mérkis ir aizsargat un
saglabat raksturigo ainavu un tos ainavas elementus, kas ir butiski aizsargdjamo sugu un
biotopu ekologisko funkciju nodro§inasanai, Latvijai raksturigajai kultiirvidei un ainavas
daudzveidibai, ka ar1 nodroSinat sabiedribas atplitai un tlirismam piemerotas vides
saglabasanu un dabu saudz€joSu apsaimniekoSanu. Pavisam Latvija izveidoti devini
aizsargajamo ainavu apvidi — AugSdaugava, Augszeme, Adazi, Kauders, Nicgales meZi,
Veclaicene, Vecpiebalga, Vestiena un Ziemelgauja.

12 Klavin$ M., Briede A. citéts Jansons A. Sagaidamas klimata izmainas. Buklets ,,MeZa apsaimniekoSana
klimata izmainu konteksta”
18 Klimata parmainas. Eiropas Vides agentiira, http://www.eea.europa.eu/lv/themes/climate/intro
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ApzZim&jumi

Ainavu tipi
‘: Republikas Ezers, (péc Nikodemus, 2000)
nozimes pilséta Gdenstilpne )
|:| Novada robeza Odenst Hilfiss
e (Jdenstece
s AUtoCES I vezaines

Mozaikveida ainavas

Kartes pamatne sagatavota izmantojot SIA "Envirotech" datu bazi GIS Latvija

2. artels. Latvijas ainavu veidi (Agroresursu Un ekonomikas institiits)

5.9 Kultiirvesturiskie objekti

UNESCO Vispargja deklaracija ir uzsveérts, ka kultiras daudzveidiba lidzas biologiskajai
daudzveidibai ir cilvéces kop€jais mantojums. Kultiirvesturiskajam mantojumam un
nematerialai kulttrai ir butiska nozime ttirisma un lauku tiirisma attistiba. Nemateriala kultiira
un kultiiras pakalpojumu pieejamiba ir viens no faktoriem, kas veicina iedzivotaju palikSanu
lauku teritorijas. Aptuveni 85% valsts aizsardziba esoSu kultiras piemineklu atrodas
privatipaSuma. Dala kulttiras piemineklu atrodas slikta tehniska stavokli, netiek nodroSinata to
uzturéSana atbilstoSi pastavosajiem noteikumiem.

Saskana ar Valsts Kultiiras pieminek]u aizsardzibas inspekcijas datiem'4, Valsts aizsargajamo
kultiiras piemineklu saraksta ir 8584 pieminekli, tai skaita:

e 5183 wvalsts nozimes pieminekli (no tiem 3410 arhitektiiras pieminekli, 2492
arheologijas pieminekli, 11 industrialie pieminekli, 2494 makslas pieminekli, 46
pilsétbiivniecibas pieminekli, 113 véstures pieminekli un 18 ve&sturiska notikuma
vietas);

e 3401 vietgjas nozimes pieminekli (no tiem 2134 arhitektiras pieminekli, 1011
arheologijas pieminekli, 1 industrialais piemineklis, 217 makslas piemineklis, 5
pilsétbtivniecibas pieminekli, 3 véstures pieminekli un 3 v&sturiska notikuma vietas).

14 www.mantojums.lv
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5.10 Ipasi aizsargdjamas dabas teritorijas

Saskana ar 02.03.1993. likumu ,,Par 1pasi aizsargajamam dabas teritorijam” (ar grozijumiem
lidz 28.04.2011), Latvija ir Sada veida 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas:

5. pants. Dabas parki

(1) Dabas parki ir teritorijas, kas parstav noteikta apvidus dabas un kultirvésturiskas vertibas
un kas ir piemérotas sabiedribas atpttai, izglitoSanai un audzinasanai.

(2) Atputas organizéSana un saimnieciska darbiba dabas parkos veicama, nodroSinot tajos
esoSo dabas un kulturvesturisko vertibu saglabasanu.

6. pants. Dabas pieminekli

(1) Dabas pieminekli ir atseviski, savrupi dabas veidojumi: aizsargdjamie koki,
dendrologiskie stadijumi, alejas, geologiskie un geomorfologiskie dabas pieminekli un citi
dabas retumi, kam ir zinatniska, kultiirvésturiska, estétiska vai ekologiska vértiba.

(2) Lai nodroSinatu aizsargdjamo koku un akmenu saglabasanu un to apskates iesp&ju,
aizsargata tiek arf teritorija 10 metru radiusa ap akmeniem un teritorija zem koku vainagiem,
ka arT 10 metru radiusa ap tiem, skaitot no koka vainaga projekcijas.

7. pants. Dabas liegumi

Dabas liegumi ir cilvéka darbibas mazparveidotas vai dazada pakap€ parveidotas dabas
teritorijas, kas ietver 1pasi aizsargdjamo savvalas augu un dzivnieku sugu dzivotnes un ipasi
aizsargajamos biotopus.

7.1 pants. Aizsargajamas jiiras teritorijas

Aizsargdjamas juras teritorijas ir vietas Latvijas Republikas teritorialaja jura, ekskluzivaja
ekonomiskaja zona vai kontinentalaja Selfa, kuras izveidotas 1pasi aizsargajamo biotopu un
1pasi aizsargajamo sugu dzivotnu, ka arT migréjoSo putnu nozimigu baro$anas un ziemosSanas
vietu aizsardzibai.

8. pants. Aizsargajamo ainavu apvidi

Aizsargajamo ainavu apvidi ir teritorijas, kas izcelas ar savdabigu vai daudzveidigu ainavu.
To merkis ir aizsargat un saglabat raksturigo ainavu un tos ainavas elementus, kas ir butiski
aizsargajamo sugu un biotopu ekologisko funkciju nodrosinasanai, Latvijai raksturigajai
kulturvidei un ainavas daudzveidibai, ka ar1 nodroSinat sabiedribas atpiitai un tiirismam
piemérotas vides saglabasanu un dabu saudzgjoSu apsaimniekosanu.

Eiropas nozimes aizsargajamas dabas teritorijas (Natura 2000) ir vienots Eiropas nozimes
aizsargdjamo dabas teritoriju tikls. Taja ietilpst 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas, kuras
attiecigaja biogeografiskaja rajona biutiski sekmé ipasi aizsargajamiem biotopu veidiem vai
ipasi aizsargajamam sugam labveliga aizsardzibas statusa saglabasanu vai atjaunoSanu, var
butiski veicinat Natura 2000 tikla vienotibu, ka arT butiski sekmé biologiskas daudzveidibas
saglabasanu attiecigaja biogeografiskaja rajona.
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Pavisam Latvija ir (skat. 3. attelu):
» 4 dabas rezervati,

4 nacionalie parki;

1 biosferas rezervats;

42 dabas parki;

355 dabas pieminekli;

260 dabas liegumi;

7 aizsargajamas juras teritorijas;

vV V V V V V V

9 aizsargajamo ainavu apvidi.®®

of

\ Ay L

TRl

. e
L./ ':j dabas lieguma zona / nature reserve zone B dabas liegums / nature reserve

A\
E] dabas rezervats / strict nature reserve aizsargajamo ainavu apvidus / protected landscape area
D biosféras rezervats / biosphere reserve D aizsargajama jiras teritorija / protected marine area
D nacionalais parks / national park - mikroliegums / microreserve

geologiskais vai geomorfologiskais dabas piemineklis /
[ dabas parks / nature park D nature monumentg 4

3. attels. Ipasi aizsargajamas dabas teritorijas Latvija (Dabas aizsardzibas parvalde)

Ipasi aizsargajamajas dabas teritorijas vislielako platibu aiznem meZzi (49%) un
lauksaimniecibas zeme (24%), savukart 12% — @ideni, 14% — purvi un 1% — citi biotopi. 346
no augstakmin&tajam ipasi aizsargajamam dabas teritorijam ir ieklautas Natura 2000 teritoriju
tikla. Tas kopa aiznem 12% jeb 793265 ha no Latvijas kopplatibas. STm teritorijam ir at3kirigi
aizsardzibas un apsaimniekoSanas reZimi — no minimaliem ierobezojumiem aizsargajamo
ainavu apvidos 11dz pat pilnigam saimnieciskas darbibas aizliegumam dabas rezervatos.

15 Dabas aizsardzibas parvalde, http://www.daba.gov.lv
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6. PLANA PAREDZETIE PASAKUMI UN AKTIVITATES PA
RICIBAS VIRZIENIEM

Kopgja Plana ka pasakumu kopuma jeb sistemas ietekme ir javerte, nemot vera ta iesp&jamas
pozitivas un negativas, tie$as un sekundaras, 1slaicigas un noturigas, ka ari 1sa, videja un ilga
termina realiz&josas ietekmes uz dazadam vides komponentém. Parrobezu ietekmes uz vidi
Plana ieklauto prioritaSu un pasakumu TstenoSanas rezultata ir apSaubamas un $aja SIVN nav
vertetas.

Istermina ietekmes pamata ir saistitas ar prioritaSu ietvaros istenoto pasakumu ievie$anas
procesu (konkrétam darbibam). Ilgtermina ietekmes parasti ir saistitas ari ar atbalstamo
aktivitasu istenoSanas rezultata sagaidamajam izmainam velosatiksm& un kopuma transporta,
ekonomiskajas aktivitat€s, tautsaimniecibas struktiira, skarto teritoriju iedzivotaju
nodarbinatiba un izglitibas Itmeni. Nosakot ilgtermina ietekmes, janem vera arT kopgjas
socialekonomiskas izmainu tendences jeb t.s. virzoSie speki.

Plans paredz divus ricibas virzienus, kuros katra ir pa Cetriem pasakumiem (skat. 6.1.1. un
6.1.2. tabulu).

6.1.1. tabula. 1. Ricibas virziens: Velosatiksmes infrastruktiira, tas planoSana un vadiba

Pasakuma

NF.p.K. Pasakums

Rezultativais raditajs

1) veikts datu apkopojums par velosipdu skaitu, Tpatsvaru
uz 1000 iedzivotajiem,; vidgji ar velosipedu paveiktiem

Veikt visaptverodu pefijumu par kilometriem diena; velosip&du Ipatsvaru no visiem

velosatiksmi valstt, ieglistot datus,

braucieniem (%); veloinfrastruktiiras nodros$inajumu

11 kas raksturo velosatiksmi un (velosipedu celu garums u.c.)
velosatiksmes infrastruktoru 2) Sniegti priekslikumi turpmako datu uzskaitei valsts
nacionala meroga meroga
3) Sniegti priekslikumi velosatiksmes attistibai un tas
integréSanai kopgja transporta sist€éma.
. . Leveidoti pasakunii. fiiri Kalbor Do
1.2. Velottirisma pakalpojumu attistiba .zveldo_ti basaku 1,_1'[11;151’1121 paxaipojurmu sm.edzei]u_
informeSana un izglitoSana par velottiristu vajadzibam
Pasakumi starptautisk P . y
1.3 asakurI}l starptauiisko Nodrosinati pasakumi starptautisko velomarSrutu
o velomarSrutu EuroVelol3, Green |. .. . . . o e
. ieklauSanai Baltijas regiona tirisma piedavajuma
Ways attistibai ’
Pilnvei i ki o .
1.4, ilnveidot normafivos aktus, kas Veiktas izmainas normativajos aktos, kas nosaka

nosaka velosipedu parvadasanas
iesp€jas sabiedriskaja transporta

velosipedu parvadasanas iespeju uzlabosanu
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6.1.2. tabula. 2. Ricibas virziens: Popularizé$ana un izglitiba

Pasakuma
N.p.k.

Pasakums

Rezultativais raditajs

Velomarsrutu atpazistamibas

21 oy I . Izveidoto velomarsrutu popularizeSanai tiristiem
L veicinasana, nodrosinot marketinga |_ . _ .
~ arvalstu un vietgja tirgi, izveidoti marketinga pasakumi.

pasakumus

Organizgt izglitojosus pasakumus 1) Nodrosinatas rotalnodarbibas pirmsskolas vecuma

vispargjas izglitibas iestazu skoléniem |bérniem (4 — 7 gadus veciem) celu satiksmes noteikumu

par satiksmes (t.sk. velosatiksmes)  |apguve;

droSibu 2) IzglitojoSo pasakumu norise pamatskolas (1. — 9.kI.)

2.2. skoleéniem par velosatiksmi ka videi draudzigu

transporta lidzekli un tas drosibu;
3) Veikta 8.- 10. klasu skolénu diagnostika par celu
satiksmes noteikumu izpratni, velosatiksmes drosibas
jautajumiem un paradumiem.

Organizet izglitojoSus pasakumus Veikia s-algtedrlska karzl_pal,la. par_.velo.satlksmes .

vl e — popularizéSanu un drosibas jautajumiem (atstarojoso
23, dazada vecuma sabiedribas grupam o . o :
. . vestu lietoSana; mobilo telefonu lietoSanas paradumi,

par satiksmes (t.sk. velosatiksmes) o o _ - .

drogibu parvietosanas ar videi draudzigu transporta lidzekli,
u.c.).

” Organizgt izglitojoSus pasakumus

dazada vecuma sabiedribas grupam
par velosipédu registraciju

Popularizéta velosipedu registracija.
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7. PLANA IETEKMES UZ VIDI NOVERTEJUMS PA RICIBAS
VIRZIENIEM

7.1. Plana ietekme ricibas virziena: Velosatiksmes infrastruktiira, tas
planoSana un vadiba

7.1.1. tabula. 1.1. pasakums

- N N
Veikt visaptveroSu petijumu par velosatiksmi | 1 ,5 E o f% - .L§ s 2 d é é
valsti, ieglistot datus, kas raksturo Z2E 2o 228 5|8 8 23 s )
velosatiksmi un velosatiksmes infrastruktiru | 2 & 2 .2 _c§ _go{o al & E £ 2?49 E| z &
nacionala méroga 'r:% F% é. D 2 s 4 X g < g < % E

~ = O M S
Rezultativais raditajs: letekmes nozimigums

1) veikts datu apkopojums par velosipedu
skaitu, Tpatsvaru uz 1000 iedzivotajiem; videji
ar velosipedu paveiktiem kilometriem diena;
velosipedu Tpatsvaru no visiem braucieniem
(%); veloinfrastruktiiras nodro$inajumu
(velosipedu celu garums u.c.); 0 0 0 0 0 0| O 0
2) sniegti priekslikumi turpmako datu
uzskaitei valsts meéroga;

3) sniegti priekslikumi velosatiksmes
attistibai un tas integréSanai kopgja transporta
sistéma.

7.1.2. tabula. 1.2. pasakums

iv! ) 3 [} =2
o 4 g Ll =] B8 g
I8 O = [22) 1S < R=1 wn L
_ . - <5 o| @z = E| S o T E
Velotiirisma pakalpojumu attistiba =n g | Do S > > ==
2y 2 gk | & %| 8| BQ
— N Bt Q ©n = 10 <=
s | <ol g| S 2| Z 2 S
2 2| °E° & 2| % 5
S 3 2 S| E =) =
O < Z < Z
Rezultativais raditajs: letekmes nozZimigums
Izveidoti pasakumi, tirisma pakalpojumu
sniedzgju informé&sana un izglito$ana par 0 0 0 0| O 0 0 0
velotiiristu vajadzibam
7.1.3. tabula. 1.3. pasakums
‘Z Q Q <
o 4 g 2 5] = v
»9 g| 3WZ | Eg | S| 232
. . By O 4 '5,-2 S| > g g & & 2 9
Starptautisko velomarsrutu EuroVelol3, o = .2 52 7| 4| c 0 e
——— $8 5| E3E 2158 =] £ %
Green Ways attistibas pasakumi g3 2|0 2 N2 = < ==
[a~] — —
S 8 S S = 5.2
O = < N
Rezultativais raditajs: Ietekmes nozZimigums
Nodrosinati pasakumi starptautisko
velomarSrutu ieklauSanai Baltijas regiona 0 0 0 0| O 0 0 0
tirisma piedavajuma
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7.1.4. tabula. 1.4. pasakums

2 o E
| [%2)
IS S .9 . ‘é |§ n E 2
w8 <. | EBs T 2E28 g 22
o - ey 22w S| 88 = 38
Pilnveidot normativos aktus, kas nosaka SR oY 587 X| £ £ o5 | €
P = =¥ P Sg ot B g| T <z < 58
velosipedu parvadasanas iesp&jas ol Do S| .2 = i B E
. . e — o < —
sabiedriskaja transporta g © s &) 5.2
= ¥
Rezultativais raditajs: Ietekmes nozimigums
Veiktas izmainas normativajos aktos, kas
nosaka velosipedu parvadasanas iespgju 0 0 0 0 0 0 |0 0
uzlaboSanu

7.2. Plana ietekme ricibas virziena: PopularizeSana un izglitiba

7.2.1. tabula. 2.1. pasakums

4 Q 2]
< £ g sh=l Bl 0 5 ¢
222 S0 5|85 B85 YB3
on Q| an X 5 o B > < w B | o Q.= T
v _ _ PRI o 2z &w g“oax e w=| & 2 g Q8
Velomarsrutu atpazistamibas veicinasana, SY ST DI o S S <: S| F 58X
- — . — o 1]
nodros$inot marketinga pasakumus m = (5{ (SEE=1N ~§ '3 —4 = =
< g= &) 2
Rezultativais raditajs: Ietekmes nozimigums
6 marketinga pasakumi izveidoto
velomarsrutu popularizéSanai turistiem 0 0 0 0 0 0 0 0
arvalstu un vietgja tirgi
7.2.2. tabula. 1.2. pasakums
18 ..g 4 '?Q'_ E %)
BV (! o "= [ & [ =]
w97 | 58| g2 228 ¢|Z.,5
BN O bpX| = S @ B2 =l R o] [ORN2 R
e e e _ . o2 ow g"ugog_‘ = = £ = c| 2’88
Organizet izglitojoSus pasakumus vispargjas | s N 5= § & S| O £ ~ £ <5 g I| B~ S
N .o . . = & O < =
izglitibas iestazu skoléniem par satiksmes a _5 & SRR ~4 ‘g = £
(t.sk. velosatiksmes) drosibu = =
Rezultativais raditajs: letekmes nozimigums
9 Seminaru cikls: izglitojosi pasakumi
pamatskolas (1. — 9.kl.) skoléniem par
o - 0 0 0 0 0 0 |0 0
velosatiksmi ka videi draudzigu transportu
un tas drosibu.
7.2.3. tabula. 2.3. pasakums
S o e Bl
.2 B S
= e S o 9 s & -0 |2 £
o _ . 222 202 s B.E &5 S| 8o
Organizgt izglitojosus pasakumus dazada eb OB =0 Al .25 S5 8 © T O
. — — . 2529 D 0z CU'C_&__E%D‘?‘“ = Ex_‘_,
vecuma sabiedribas grupam par satiksmes Ch=RChe S _;;3 0| OFT 5 2z < 2w g
(t.sk. velosatiksmes) drosibu R g & = 9 Z E
Rezultativais raditajs: Ietekmes nozimigums
Veikta sabiedriska kampana par
velosatiksmes popularizé$anu un drosibas
jautajumiem (atstarojoSo vestu lietoSana;
: LY . 0 0 0 0 0 0|0 0
mobilo telefonu lietoSanas paradumi,
parvietosanas ar videi draudzigu transporta
lidzekli, u.c.).
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7.2.4. tabula. 2.4. pasakums

o o ° =
I8 O O ©n IS 0 B .4
& I= [ ] - < —_— = E
% O o Sl =2 8 8 S © E S
%8 S| 2% 5 E5| | 8| 29
S g -z So 2| & E g ‘i c 0 £
e _ v = -2 o = = Z
Organizet izglitojoSus pasakumus dazada é’ T 2| 3®& g X g Zl < 5&
. — — = a5 = en =
vecuma sabiedribas grupam par velosipedu e é)’ hs S <: 5 »
registraciju = M
Rezultativais raditajs: Ietekmes nozimigums
Veikta kampana: popularizéta velosipedu
> <4 Katipand: pop P 01| o0 0 ol o |0 |0o| o©
registracija.

7.3. Kopéja Plana pasakumu ietekme uz vidi

Lai veiktu Plana pasakumu sagaidamas ietekmes uz vidi kopsavilkuma noveértejumu,
pasakumu limeni izdaritie novert§jumi tiek vienkar$i summeéti vienas ietekmes uz vidi
pozicijas ietvaros. Tabulas izmantota ietekmju butiskuma gradacija ir jasaprot ka kvalitativs
vertejums, jo kvantitativas analizes veikSana plasajai dazado faktoru kopai nav iesp&jama.
Atskirigu faktoru (ietekmju veidu) vert€§jumi nav objektivi savstarp&ji salidzinami, tapec to
mehaniskai summeésanai nav pamata. Janem véra, ka lidz §im nav izstradata metodiska baze,
kas lautu klasificet ietekmes uz vidi novert€§juma izmantotos krit€rijus pec to butiskuma
pakapes. Ta piem@ram, nav iesp&jams vienas veértibu kategorijas salidzinat ietekmi uz
biologisko daudzveidibu, kam piemit gan ar lietoSanu nesaistita funkcionala vértiba, gan,
netiesi, daudzveidiga lietoSanas vertiba, ar ietekmi uz ainavu kvalitati, kam piemit biezi visai
diskutabla un griti defingjama estetiska vertiba, kas faktiski uzskatama par psihosocialu
konstrukciju.

Ar1 pasakumu un aktivitaSu griezuma svara koeficientu sisteémai (savstarpgjai kvantitativai
salidzinasanai) nav lielaks pamats ka augstak apliikotaja gadijuma, jo dala aktivitasu ir saistita
ar noteiktam iedzivotaju kategorijam, citas — ar noteiktam platibam, veél citas — ar
ekonomiskam aktivitattm (investiciju apjomu) un tadgjadi ir savstarp&ji nesalidzinamas.
Ietekmju salidzinajuma kvantificéSanai biitu iesp&ams izmantot to Iidzeklu apjoma
salidzinajumu, kas planots atbilstoSajam pasakumam, tomér $is variants bitu pielietojams
tikai ar pienémumu, ka ieguldito resursu atdeve visos pasakumos ir vienada, kas, savukart, ir
mazticams.

7.3. tabula. Plana pasakumu ietekmju apkopojums

Negativo Pozitivo
ietekmju ietekmju Saldo
summa summa

Biologiska daudzveidiba 0 0 0
Geologiskie riski 0 0 0
Udeni un hidrogeologiskie 0 0 0
apstakli
Gaisa kvalitate 0 0 0
Klimata parmainas 0 0 0
Augsnu kvalitate 0 0 0
Ainava 0 0 0
Kultiirvesturiskais mantojums 0 0 0
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8. ALTERNATIVU ANALIZE

Plana nav paredzeta vairaku alternativu scenariju virziba. Ari nosprausto mérku sasniegSanai
izvirzito pasakumu IimenT variacijas netiek piedavatas. Tas nozimég, ka par vienigo iesp&jamo
programmas realizacijas alternativu jauzskata ,,nulles” alternativa, kad tiek saglabata esosa
situdcija un virziba uz Plana definétajiem meérkiem nenotiek vai nu kopuma, vai ari netiek
istenoti atseviSki vai dala planoto pasakumu.

Nemot véra Plana fiziskas ietekmes uz vidi neesamibu sakara ar $a pirma nozares dokumenta
teorétisko, izp€tes un informacijas, nevis fizisku izmainu raksturu, nekadas atskiribas ietekmée
uz vidi nevar ieviest arT ta dal&ja vai pilniga neizpilde.

Plana neistenoSanas gadijuma netiek panaktas iesp&jamas pozitivas ietekmes uz sabiedribas
fizisko aktivitati un veselibu, kas Saja SIVN gan nav vertétas, jo ir stridigs jautajums par to,
vai tas ir ietekmes uz vidi, tapéc, ta ka tas Planam var but tikai pozitivas, nav izmantota
iesp&ja §is ietekmes ieklaut vért€jamo saraksta, ko var€tu iztulkot ka méginajumu maksligi
palielinat Plana pozitivo ietekmi uz vidi. Patiesiba gan, ja vertgjamajam planoSanas
dokumentam atkariba no alternativas biitu iesp&jamas gan pozitivas, gan negativas ietekmes
uz cilvéku veselibu, tad ari tas biitu pamatoti ieklaut vert€jamajas ietekmes un uz to pamata
rekomendgét ieteicamo alternativu; $aja gadijuma tas ir tikai papildu arguments tam, ka Plana
mérku sasniegSana kopuma ir vélama, kamer nesasniegSana ir sliktaka alternativa.
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9. IETEKMES UZ VIDI SAMAZINASANAS VAI
OPTIMIZESANAS PASAKUMI

Planam nav konstatétas nekadas tadas iesp&jamas nelabvéligas ietekmes uz vidi, kuras varétu
prasit iestradat visparigus So ietekmju samazinasanas pasakumus jau paSa Plana [iment.
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10. PLANA MONITORINGS UN REZULTATIVIE RADITAJI

Vides aizsardzibas likums nosaka, ka vides monitorings ir sistematiski vides stavokla un
piesarnojuma emisiju vai populaciju un sugu nove€rojumi, mérjjumi un aprékini, kas
nepiecieSami vides stavokla vert€jumam, vides politikas izstradasanai un vides un dabas
aizsardzibas pasakumu plano$anai, ka ari to efektivitates kontrolei. Latvijas Vides, geologijas
un meteorologijas centra veikto vides kvalitates novérojumu daudzums var biit nepictickams,
lai precizi novertétu antropogéno ietekmi uz vidi. NeatbilstoSs var izradities vides kvalitates
mérfjumu blivums (telpa un laika), ka ari izv€l€ta monitoringa metode kopuma var
nenodrosinat nepiecieSamo datu kvalitati.

Vertejot nepiecieSamos pasakumus Plana istenoSanas bitisko ietekmju uz vidi monitoringa
nodro$inasanai un korektivo darbibu veikSanai, janem v&ra ari citu tautsaimniecibas nozaru
politikas planoSanas dokumenti un to hierarhiskais statuss.

Plana pasreiz&ja redakcija nav definéta zinojumu nodosanas kartiba tas izpildes uzraudzibai.

Janem véra, ka daba un vide ir arkartigi daudzveidiga, tapec nepiecieSams noteikt galvenas
jomas, kuras Plana ietvara ir butiskakas un kuram ir nozimigaka ietekme uz vidi.

Dabas un vides attistibu laika nosaka gan dabiskie procesi, gan cilvéka darbiba, un Plana
uzraudzibas gaitd galvenais uzdevums butu noteikt, kadas ir tas TstenoSanas ietvaros veikto
cilvéka darbibu un/vai bezdarbibas tie$as ietekmes, ka ar1 tas dabiskas ietekmes, kuras tiek
netiesi izmainitas veikto cilvéka darbibu rezultata vai netiek izmainitas bezdarbibas rezultata
aspektos, kuros biitu bijusi vélama to izmainiSana ar darbibu.

Vertgjot dabas un vides stavokli vienota sist€éma, izmanto tris vides indikatoru veidus:

» slodzes indikatori — atspogulo virzoso spéku fiziskas izpausmes veidus savstarpgja
saikng starp cilveéku aktivitatém un dabas vidi. Slodzes indikatori, no vienas puses,
raksturo resursu ieguvi saimnieciskam vajadzibam (biomasa, zemes izmantoSana), bet
no otras puses — piesarnojuma novadiSanu vidé un radito atkritumu daudzumu,
pieméram, izmeSus gaisa, SEG, atkritumu daudzumus, emisijas tideni, neatjaunojamo
dabas resursu izmantoSanu. Tos iedala indikatoros, kuri raksturo tieSu ietekmi uz vidi
(parasti izteikta ka izmeSu daudzums vai dabas resursu ieguves apjomi un patérins) un
indikatoros, kas raksturo netieSo ietekmi uz vidi (cilvéku aktivitasu veids vai
tautsaimniecibas nozares, kas izraisa netiesu ietekmi uz vidi);

» stavokla indikatori — sniedz informaciju par vides kvalitati noteikta laika, pieméram,
gaisa piesarnojums, tidens kvalitate, augsnes kvalitate, ekosistemu stavoklis u.tml.

Cilveku aktivitaSu raditas slodzes ietekmé ekosistemu lidzsvaru, tapeéc stavokli raksturo
dazadu sistému komponensu fiziskie (pieméram, temperatiira), kimiskie (COz2 koncentracija)
vai biologiskie (piem&ram, biologiska daudzveidiba Natura 2000 teritorijas) nosacijumi.
Ekosistemas sp€j akumulét noteiktu slodzi, tacu ekosistemu nestsp&jas robezu ir griiti precizi
noteikt;

» ricibas indikatori — raksturo valdibas politiku un sabiedribas istenoto ricibu, lai
noveérstu, kompensétu vai piemeérotos vides stavokla izmainam.

Sadu indikatoru izmanto$ana ir pamatojama ar to, ka Plans ka istermina plano$anas
dokuments aptver Tsu laika posmu un detalizéti analizét virzoSos spékus nav nepiecieSams.
Savukart ietekmes izraisa kompleksu pasakumu kopums, bet Plana loma javért€ attieciba uz
ietekmes izraisiSanu uz ekosisttmam un dabas resursiem, kas gan var radit griitibas. Tomer,
veicot izvertéSanu, ir janem veéra tendences arl ekonomika un sabiedriba, gan starptautiska,
gan nacionala Itmeni. Tadgadi var iegiit sakaribas starp slodzém uz vidi un raditajam
ietekmeém.
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Plana istenosanas monitoringa iesp&jamo nepiecieSamibu nosaka MK noteikumi Nr. 157
»Kartiba, kada veicams ietekmes uz vidi strat€giskais noveért§jums”. Monitoringu veic ar
meérki konstatét dokumenta paredzeto ricibu istenoSanas tieSo vai netieSo ietekmi uz vidi un
vajadzibas gadijuma noteikt planosanas dokumenta grozijumu izstradasanas nepiecieSamibu.
Noteikumu V111 dala ,,Planosanas dokumenta istenoSanas monitorings” ir teikts:

,»,30. Lai konstatetu planosanas dokumenta TstenoSanas tieSu vai netieSu ietekmi uz vidi, vides
parskata iepriekS neparedzeétu ietekmi uz vidi, ka ari, ja nepiecieSams, izdaritu grozijumus
planoSanas dokumenta, izstradatajs, nemot veéra biroja atzinumu par vides parskatu, veic
planosanas dokumenta istenosanas monitoringu.

31. PlanoSanas dokumenta isteno$anas monitoringam izmanto valsts statistikas datus,
informaciju, kas iegiita, veicot vides monitoringu, ka ar1 citu informaciju, kas ir pieejama
izstradatajam.

32. lIzstradatajs sastada monitoringa zinojumu un atzinuma par vides parskatu noteiktaja
termina iesniedz to biroja. Monitoringa zinojuma apkopo pieejamo informaciju un ietver
vismaz ar planoSanas dokumenta istenoSanu saistito vides stavokla izmainu un to tendencu
raksturojumu. Birojs sanemtos monitoringa zinojumus ievieto sava timeklvietng.

33. Birojs reizi gada apkopo iesniegtos monitoringa zinojumus un iesniedz valsts sabiedriba

29 9

ar ierobezotu atbildibu “Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs”.

Ta ka Plana TstenoSanai lidz 2020. gadam tiesas vai netiesas ietekmes uz vidi nav paredzamas,
monitorings nav nepieciesams.
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11. SECINAJUMI UN REKOMENDACIJAS

Stratégiskais ietekmes uz vidi novértéjums Planam parada, ka:

>

Plans kopuma atbilst Eiropas Savienibas un nacionalajiem vides politikas planosanas
dokumentiem un starptautiskajam konvencijam. Galvenie mérki un atbalstamie ricibas
virzieni ir versti uz kompromisa raSanu starp tadam biezi konflikt€josam nepiecieSamibam
ka: ekonomiska izaugsme, cilvékkapitala un saimnieciska attisttba un dabas un vides
aizsardziba.

Plana noteiktie ricibas virzieni un pasakumi kopuma nav pretruna ilgtsp€jigas attistibas
mérkiem, principiem un nacionalajai vides politikai, ka arT veicina Latvijas starptautisko
saistibu izpildi vides joma.

Plana istenoSana neatstas nekadu ietekmi uz vidi, tatad tiesi vides aizsardzibas apsvérumi
nav i1zSkiroSie Plana sabiedriskajai nozimibai.
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PIELIKUMS

Pielikums. Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam projekta un ta vides parskata projekta sabiedriskaja

apsprie§ana sanemto sabiedribas un institiiciju priekslikumu un atbilZu uz tiem apkopojums.
10.11.2017.-10.12.2017.

Atzinumi sanemti:

“OMA BIKE TURE” 10.12.2017.;

Liepajas pilsetas dome 08.12.2017. Vestule Nr. 395755/2.1.10/378010;
VAS “Latvijas Valsts celi” 05.12.2017. Véstule Nr. 5.2/13593;
Latvijas Ritenbrauceéju apvieniba 09.12.2017.;

Linda Cakse 08.12.2017.;

Stopinu novada dome 11.12.2017 véstules Nr. 2.2.-2/E652.

Sk wdE

Atbilstosi VPVB véstulei 02.08.2017. Nr. 7-01/825 par planosanas dokumentu un vides parskatu savus atzinumus ir sniegu$as Sadas institiicijas:

Rigas planoSanas regions;
Dabas aizsardzibas parvalde;
AS “Latvijas valsts meZi”;
Vides konsultativa padome.

NN S

Atzinumus nav sniegusi:

Latvijas republikas Satiksmes ministrija (bet ir akcepts starpinstitiiciju darba grupa)
Latvijas PaSvaldibu savieniba;

Kurzemes plano$anas regions;

Vidzemes planos$anas regions;

Latgales planosanas regions;

Valsts vides dienests.

BRI .
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Vides konsultativa padome 28.11.2017. véstule Nr. 1-27

VKP pievienojas Vides parskata izdaritajam secinajuma “Plana istenosana neatstas nekadu
ietekmi uz vidi”, verSot uzmanibu, ka pec butibas $adam planoSanas dokumentam ir
potencials risinat vairakas vides problémas.

VKP nesaskata pamatojumu Vides parskata secingjumam “Plans kopuma atbilst Eiropas
Savienibas un nacionalajiem vides politikas planoSanas dokumentiem un starptautiskajam
konvencijam”.

1. Sakara ar pozitivas ietekmes uz vidi neesamibu VKP nevar atzit Planu par atbilstosu Vides
politikas pamatnostadou 2014-2020. gadam 5. nodala “Gaisa aizsardziba” noteiktajam
merkim “Lidz 2020. gadam samazinat gaisa piesarnojuma ietekmi uz iedzivotdjiem un
ekosisttmam Iidz Itmenim, kas nerada draudus veselibai un neizraisa ekosistemu
degradaciju”.

VKP ieskata, ir buitiski, lai Plans paredzetu 1pasus pasakumus velotransporta ka automasmam
un motocikliem alternativa transporta izmantoSanu piekluvei zonam ar lielu transporta
izraisTtu gaisa piesarnojumu.

Satiksmes ministrija ir galvena atbildiga institticija, kas valsti veido un
nosaka transporta nozares politiku. Atbilstosi deleg€jumam un
kompetencém Valsts akciju sabiedriba ,,Latvijas Valsts celi” ir izstradajusi
So Planu. Plana nav rasta iespgja istermina Iidz 2020.gadam veicinat
veloinfrastrukttiras biivniecibu valsti papildus tam, ko $aja planosanas
perioda neatkarigi no $a Plana valst1 jau veic: arpus pils€tu administrativam
robezam ,,Latvijas Valsts celi” un pilsetu teritorijas konkrétas pasvaldibas
piesaistot attiecigu ES fondu finansg€jumu, kuru planoSanu un prioritates
valsts I[imenT nosaka Satiksmes ministrija un citas atbildigas institticijas.

Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam mérkis ir veicinat
velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku izmantoSanu ikdiena. Lai
to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas planosana un vadiba;

2. Popularize$ana un izglitiba.

Viens no Plana pasakumiem paredz atbilstosi ES dalibvalstu piemeriem,
valsts lItment par velotransportu, ka par nozari ik gadu apkopot sekojosus
statistiskos datus: velosipédu skaits un Tpatsvars uz 1000 iedzivotajiem;
vidgji ar velosipedu nobrauktie kilometri diena; braucienu ar velosipedu
Ipatsvars no visiem braucieniem (%) un to skaits; velosatiksmes
infrastruktiiras nodroSinajums (velocelu garums u.c.); braucienu merki
(palidz labak planot veloinfrastruktiras tiklu). Sadu datu esamiba ir pamats
jebkadu ekonometrisko mérjjumu veikSanai, lai butu pamats novertet
velosatiksmes attistibas socialekonomisko ietekmi uz tautsaimniecibu, ka
ari planot nepiecieSamas darbibas nakotné (piem€ram, aprékinat
socialekonomiskos ieguvumus veselibas un vides nozarém, t.sk. ieguvumus
“Gaisa aizsardzibai”)”. Pieméram, Riga ir Eiropas nozimes pilséta, kura
Sobrid ir neatbilstosa gaisa kvalitate, tomér pilséta ir daudz paveikusi
velocelu/joslu  izblives joma, bet nevar novertet socialekonomisko
ieguvumu no $im investicijam, jo valsts ItmenT neeksisté uzskaites metodika
un dati, kas lautu to paveikt tada liment, ka to akcepttu Eiropas Komisija.

Konkrgta Plana ricibas tiesi izpilda Vides politikas pamatnostadnu 2014-
2020. gadam (skat. Plana 1. nodalu), jo palidzes pasvaldibam un
institiicijam aprekinat gaisa kvalitates normativu izpildi un faktiska emisiju
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apjoma samazinasanu.

Vides politikas pamatnostadnes 2014-2020. gadam nepagér emisijas
apjomus samazinat tieSi ar velosatiksmes attistibu, un no ta, ka Latvija
1stermina Plana lidz 2020. gadam neatrod realas iesp&jas vel samazinat Sos
apjomus tieSi ar veél kadiem jauniem fiziskiem velosatiksmes attistibas
pasakumiem papildus tiem, kas jau notiek bez $a Plana, nekadi neizriet, ka
Sis Plans, kas pagaidam tikai rada priekSnoteikumus jauniem pasakumiem
nakamaja planoSanas perioda, bitu pretruna [idzSingjiem planosanas
dokumentiem.

2. Sakara ar Plana paredzgto pasakumu realas ietekmes uz energoefektivitati neesamibu VKP
nevar atzit Planu par atbilstoSu Latvijas ilgtsp&jigas attistibas strat€gijas lidz 2030. gadam
211. punkta planotajai intenstvakai velotransporta attistibai.

Citgjot Latvijas ilgtsp&jigas attistibas stratégijas lidz 2030. Gadam (skat.
Plana 1. nodalu): “...Transporta nozareé autotransports veido 91,3% no
kopgja transporta SEG emisiju apméra, bet 23,9% - no kopgja SEG emisiju
apjoma. Lai samazinatos privatad autotransporta izmantoSanas Tpatsvars,
primari jauzlabo sabiedriska transporta kvalitate un piecjamiba, ka ari
japalielina sabiedriska transporta popularitate sabiedriba. Vienlaikus ar
sabiedriska transporta plismu un pakalpojumu palielinaSanos un
iesp&jamiem personigd transporta lietoSanas ierobezojumiem ir javeido
gaj&jiem un velosipedistiem piemerota vide un infrastruktiira”.

Atbilstosi ieprieksg€ja punktd sniegtajam skaidrojumam par transporta
nozares politikas veido$anas instrumentiem un velreiz uzsverot, ka $is Plans
neparedz risinat infrastruktiiras biivniecibas jautajumus, jo tos jau pirms §T
Plana risina citi dokumenti, v€lreiz skaidrojam, ka paredzetas ricibas, t.sk.
palidzés novertet ieguvumus valsts Itmeni ilgtermina mérot velosatiksmes
konkr&tos devumus kop€jo SEG emisiju samazina$anas joma transporta
nozarg atbilstosi ES dalibvalstis lietotam metodikam.

Tapat, pieméram Plana ricibas virziena - Populariz€Sana un izglitiba ir
minéti vairaki pasakumu, p€c kuru realizacijas tiktu veicinata intensivaka
velotransporta  atfistiba. P& So pasakumu realizacijas paredz&ta
velosipédistu skaita pieaugums, no bazes 23% uz 30%.

No ta, ka Plans lidz 2020. gadam neparedz sasniegt Latvijas ilgtsp&jigas
attistibas stratégijas mérkus Iidz 2030. gadam, nekadi neizriet, ka Sis Plans,
kas pagaidam tikai rada prieksnoteikumus jauniem pasakumiem nakamaja
plano$anas perioda, biitu pretruna lidzs$ingjiem planoSanas dokumentiem.
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3. Tapat arT plans neparedz izpildit Latvijas ilgtsp&jigas attistibas stratégijas 1idz 2030. gadam
213. punkta paredz&to velosip&distiem piemerotas infrastrukttiras veidoSanu.

VKP uzskata, velosipedistiem piemerotas infrastruktiiras nepietiekamiba (drosu un segtu
ilgstoSas novietoSanas velonovietnu praktiska neesamiba, TIslaicigas novietoSanas
velonovietnu nepietickamiba, ielu apgaismojuma nepielagotiba velosatiksmei) ir galvenais
velosatiksmes attistibu bremzgjosais faktors lielajas pilsétas.

Atbilstosi iepriekSgjos punktos sniegtajiem skaidrojumiem par transporta
nozares politikas veidoSanas instrumentiem valstt atgadinam, ka Sis Plans
neparedz risinat infrastruktiiras bivniecibas jautajumus, jo tos jau pirms §1
Plana risina citi planoSanas dokumenti un transporta politikas veidoSanas
instrumenti (skat. Plana 2.4. nodalu).

Latvijas ilgtsp&jigas attistibas stratgijas lidz 2030. gadam uzstadijumi tick
tiesi pilditi, jo Plans paredz izveidot metodisko datu ietvaru (Riciba 1;
pasakums 1.1.), kas valstij palidzgs aprekinat ieguvumus no velosatiksmes
atfistibas tautsaimniecibas sektoram, t.sk. vides aizsardzibas jomai (gaisa
kvalitate, trokSnu samazina$ana).

No 3, ka Plans Iidz 2020. gadam neparedz sasniegt Latvijas ilgtsp&jigas
attistibas strat€gijas mérkus Iidz 2030. gadam, nekadi neizriet, ka Sis Plans,
kas pagaidam tikai rada priekSnoteikumus jauniem pasakumiem nakamaja
planosanas perioda, biitu pretruna Iidz§ingjiem plano$anas dokumentiem.

4. Tapat arT Plans neparedz izpildit Latvijas ilgtsp&jigas attistibas stratégijas lidz 2030. gadam
236. punkta paredzeto velotransporta izmantoSanas veicinasanu lielajas pilsétas un to
aglomeracijas.

VKP ieskata lielo pilsétu velocelinu droSu savienojuma neesamiba ar to aglomeraciju
apdzivoto vietu veloceliniem ir butisks velotransporta izmantoSanu bremzgjoss faktors.
Pieméram, Riga velocelipam Centrs-Jugla nav savienojuma ar Adazu velocelinu,
velocelinam Centrs-Dreilinu aplis nav savienojuma ar Ulbroku.

Nemot vera, ka neesosie savienojumi ir arpus lielo pils€tu teritorijas, tiesi LVC vajadz&tu
pielikt pietieckamas piiles So savienojumu izveidei, tacu plana darbibas $aja virziena nav
konstat&jamas.

Satiksmes ministrija ir galvena atbildiga institiicija, kas valstt veido un
nosaka transporta nozares politiku. Atbilstosi deleg€jumam un
kompetencém Valsts akciju sabiedriba ,,Latvijas Valsts celi” ir izstradajusi
$o Planu. Plana mérkis nav veicinat veloinfrastruktiiras biivniecibu valsti, jo
So funkciju neatkarigi no §a Plana valsti jau veic: arpus pilsétu
administrativam robezam ,Latvijas Valsts celi” un pilsétu teritorijas
konkrétas pasvaldibas piesaistot attiecigu ES fondu finansgjumu, kuru
plano$anu un prioritates valsts IimenT nosaka Satiksmes ministrija un citas
atbildigas institiicijas.

No ta, ka Plans Iidz 2020. gadam neparedz sasniegt Latvijas ilgtsp&jigas
attistibas stratégijas mérkus Iidz 2030. gadam, nekadi neizriet, ka Sis Plans,
kas pagaidam tikai rada priekSnoteikumus jauniem pasakumiem nakamaja
planosanas perioda, biitu pretruna Iidz§ingjiem planosanas dokumentiem.

5. VKP pievers uzmanibu, ka Plans parkap] Ministru kabineta 2014. gada 2. decembra
noteikumu Nr. 737 “Attistibas planoSanas dokumentu izstrades un ietekmes izverteSanas
noteikumi” 2. pielikuma noteikto prasibu plana kopsavilkuma noradit informaciju par
sabiedribas lidzdalibu dokumenta izstrades stadija. Informacija par sabiedribas Iidzdalibu
izstrades stadija nav atrodama ari citviet plana. VKP pielauj, ka efektivas sabiedribas
lidzdalibas nenodrosinasana varétu biit viens no iemesliem, kapec ir izstradats plans bez
pozitiva pienesuma videi.

Plans atbilst Ministru kabineta 2014. gada 2. decembra noteikumu Nr. 737
“Attistibas planosanas dokumentu izstrades un ietekmes izvertéSanas
noteikumi”. Plana projekta dokuments ar kuru sabiedriba tika iepazistinata
sabiedriskaja apspriede, tika izstradats starpinstitiiciju darba grupa, kas
sastav no sekojosiem dalibniekiem:

»  Satiksmes ministrija;

* Ekonomikas ministrija (Biivniecibas

departamenti);

un  Majoklu politikas
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* Izglitibas un zinatnes ministrija (Sporta departaments);

* Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (Telpiskas
planoSanas, Vides aizsardzibas u.c. departamenti);

*  Veselibas ministrija (Sabiedribas veselibas departaments);

*  Valsts policija (Satiksmes drosibas parvalde);

*  VAS ,Celu satiksmes drosibas direkcija”;

*  VSIA , Autotransporta direkcija”;

* NVO: Latvijas ritenbraucgju apvieniba, Latvijas pasvaldibu
savieniba”.

Pirms Plana izstrades ir veiktas konsultacijas par procediiru ar Vides
parraudzibas valsts biroju un sanemtas rakstiskas norades par sabiedribas
iesaistes [imeni un tvérumu kada jainformé iesaistitas puses.

P&c sabiedriskas apspriedes procediiras Plana ir izveidota nodala “par
sabiedribas lidzdalibu”, kura tiks atspogulota informacija, kas apkopota Saja
atbildes dokumenta. Sabiedriska apsprieSana bija tieSi VKP gribéta
»efektivas  sabiedribas Iidzdalibas nenodrosinasana” preciza atbilstiba
likuma burtam un garam.

Ar Plana izstradi saistitie dokumenti atbilstosi reguléjumam ir pieejami
interneta vietné www.veloplans.lv, tapat ir veiktas nepiecieSamas
publikacijas un sabiedribas informé$anas pasakumi, ka to nosaka normativie

akti.

Bez §1 Plana paredzetajam ricibam valsts nevar noteikt socialekonomiskos
ieguvumus tautsaimniecibai, t.sk. vides aizsardzibai no velosatiksmes
atfistibas — tatad §1 plana realizacija, dos konkrétu pozitivu pienesumu videi
visas valsts lTmeni.

VKP ieskatd, Vides parskata ir Sadas nepilnibas:

1. Ir nepietickami izvertétas Plana TstenoSanas netiesas ietekmes, kas, nemot véra Plana
apliikoto tematiku — velotransporta attistibu — ir biitiskakas neka tiesas ietekmes. Ipasi
butiskas tas ir tadu aspektu konteksta ka gaisa kvalitate, troksnis un klimata parmainas.
Ieprieksmingtie vides aspekti ir cieSi saistiti ar autotransporta izmantoSanu, un velotransporta
izmantoSanas veicinaSana, tadgjadi, veicinot pareju no auto un moto uz velo transportu,
ietekm@tu visus Sos aspektus.

Vides parskata ir vertéta nevis Plana tematika, bet gan ietekmes uz vidi, ko
rada konkrétie Plana pasakumi, nevis pareja no auto un moto uz velo
transportu, kas no Plana neizriet.
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2. Atsaucoties uz 4.1. punkta mingtajiem apsvérumiem, v€lamies verst uzmanibu, ka Vides
parskata nepietiekama detalizacija un sasaist€ ar faktisko stavokli ir noverteti tadi aspekti ka
troksnis, gaiss, klimata parmainas un ietekme uz cilvékiem un to veselibu (kas atzZiméts ka
viens no izvertejamajiem aspektiem atbilsto§i Ministru kabineta noteikumiem Nr. 157
“Kartiba, kada veicams ietekmes uz vidi strat€giskais novertéjums”, bet nav aplikots Vides
parskatd). Esosa stavokla novertejuma sniegts vispargjs ieskats attieciba uz gaisu un klimata
parmainam, kas nerada sasaisti ar planosanas dokumenta tematu. VKP vérs uzmanibu, ka
velotransporta attistiba ir vert§jama ari ar€jo izmaksu un ietekmju konteksta (externalities),
kas primari saistitas ar sabiedribas veselibu, troksni un gaisa kvalitati. Lidz ar to
rekomend€jam pieverst lielaku uzmanibu Siem aspektiem Vides parskata, ka arT sniegt
konkr&taku informaciju konteksta ar velotransporta atfistibas veicinasanu.

Vides parskata ietekmes uz vidi ir vertetas nevis konteksta ar velotransporta
attistibas veicinasanu, bet gan konkrétie Plana pasakumi.

3. Vides parskata kopsavilkuma nav sniegta informacija par Vides parskata apliikotajiem | Kopsavilkums precizets.
aspektiem un secinajumiem, bet gan uzsvars likts uz pasu planosanas dokumentu.
4. Vides parskata 10. nodala “Plana monitorings un rezultativie raditaji”’ nav sniegti konkr&ti | Nodala precizéta.

monitoringa indikatori. Lai varétu veikt planosanas dokumenta istenoSanas ietekmes
izvert€jumu, rekomend&jam sagatavot konkrétu indikatoru kopumu, noradot ar1 iesp&jamos
datu avotus.

VKP atzist, ka Plans neveicina attistibas planosanas dokumentos noteikto merku un
uzdevumu sasniegSanu, un ierosina velosatiksmes attistibas planu izstradat no jauna, tai
skaitd nodrosinot sabiedribas lidzdalibu izstrades stadija.

Atzina ir nepatiesa: Plans nevis sasniedz fiziskus mérkus perioda lidz 2020.
gadam, bet gan dara tiesi to, ko VKP-prat tas nedara: veicina to sasniegSanu
nakotng, rada tai priekSnoteikumus.

Biedriba ,,BezizmeSu mobilitates atbalsta biedriba” 05.12.2017. Vestule Nr. 20/2017

Pamatot sasniedzama politikas rezultata — Procentualais velosip&distu ipatsvars, kas brauc
vismaz vienu dienu nedgla, no kopgjiem valsts iedzivotajiem 2020. gada —skaitliska raditaja
»30%” izveli

Plana 2.3. nodala ir sniegta atsauce uz Statistikas parvaldes datiem,
atbilstosi kuriem 23% Latvijas iedzivotaju minimums vienreiz nedela
vismaz 10 minites diena brauc ar velosipedu. 23% ir izveleti par bazi
turpmakas prognozes veikSanai. Pieaugums par 7% ir pamatots ar: 1) izpeti
par citu ES dalibvalstu pieredzi velosipedistu Ipatsvara un piecauguma
mérisana; 2) Valsts akciju sabiedribas ,Latvijas Valsts celi” turpmak
izblivéjamas jaunas velosatiksmes infrastruktiiras apjomu; 3) visas Latvijas
pasvaldibu aptauju par velosatiksmes esoSo infrastruktiiru un sagatavoto
analizi par Siem datiem; 4) CSDD datiem par registréto velosipédu apjomu
valstT un ta pieauguma dinamikas analizi; 5) starpinstitiiciju darba grupa
sniegto nevalstisko organizaciju profesionala viedokla; 6) Rigas Domes
veiktajam sociologiskajam aptaujam “Omnibuss™; 7) izp&t€m par taristu
paradumiem valsti, t.sk. par velotlirisma pieaugumu.

Veikt aprékinu saskana ar Veloplana mingto nozaru struktiru (29.lp. att€ls Nr.11. ES

Sobrid nevar aprékinat Latvijas ieguvumus, jo nav izejas statistisko datu.

44




velosatiksmes ieguvums, miljardi euro/gada. Avots: The EU cycling economy, 2016), lai
iegiitu objektivus datus par velosatiksmes ieguvumu Latvijas nozar€s: Veloplana attéla Nr.11
ieklautie dati jau ietver Latvijas datus, jo balstiti uz EU-28 datiem;

Situacija ir aprakstita Plana 2. nodala un secinajumos, kas seko péc $is
nodalas. EU-28 dati ir vidgjie Eiropas Savienibas dati, kur iztriikst vairaki
Latvijas Republikai nepiecieSamie statistiskie raditaji attiecigu aprékinu
veiksanai, turklat pedgjie dati ir iegiiti 2015. gada, I1idz ar to tie nav aktuali
un tikai ieskic€ kopgjo ainu un tendences.

Balstoties uz ieteikumu 2.punkta, veikt objektivu visu nozaru salidzinajumu, jo Veloplana
izteiktais apgalvojums ,,..socialekonomiskais ieguvums no velotransporta izmantoSanas
Latvijas tautsaimnieciba ir tlirisma nozare. Pakapeniski turpina attistities ari citas ar
velotransportu un velosipéda izmantoSanu saistitas tautsaimniecibas nozares: pakalpojumu
joma - veloparvadajumi (pasts un velokurjeri), velonomas punkti un razoSanas joma -
velosipédu un to piederumu razosana..” (2.Ip., Kopsavilkums, 3. rindkopa) nav pamatots ar
skaitlisku izvertejumu;

Ludzu, detalak iepazities ar Plana 2. nodalu un tas beigas veiktiem
secingjumiem: “Valsts kop&ja autotransporta lidzeklu uzskaites struktiira
netiek uzskaititi dati par velotransportu. Turpmak atbilstosi ES dalibvalstu
piemériem, valsts lItmeni par velotransportu, ka par nozari ik gadu biitu
jaapkopo sekojosi statistiskie dati: velosipédu skaits un tpatsvars uz 1000
iedzivotajiem; vid&ji ar velosipedu nobrauktie kilometri diena; braucienu ar
velosipédu patsvars no visiem braucieniem (%) un to skaits; velosatiksmes
infrastruktiiras nodro§inajums (velocelu garums u.c.); braucienu merki
(palidz labak planot veloinfrastruktiiras fiklu) . Sadu datu esamiba lautu
novertet  velosatiksmes  attistibas  socialekonomisko ietekmi uz
tautsaimniecibu, ka arT planot nepiecieSamas darbibas nakotng (piemeram,
aprekinat socialekonomiskos ieguvumus veselibas un vides nozar€m)”.
Tatad tiek piedavata konkreta riciba.

Attieciba uz citata dalu:”.. socialekonomiskiem ieguvumiem no
velotransporta izmantoSanas Latvijas tautsaimnieciba ir trisma nozar€” —
Sie ieguvumi naudiska izteiksmé ir pamatoti un noteikti dokumenta
“Latvijas tlirisma attistibas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam” un
atbilstosi Planu izstrades metodikai nav jadublé atkaroti $aja dokumenta.

Pargjas citétas nozares valsts meéroga netick meritas, lidz ar to arT nav
iesp€jams Sobrid tas izteikt skaitliski.

Izveloties prototipa vai atsauces valsti vai valstis, janem véra privatmajas/gimenes majas
dzivojoSo Tpatsvaru: salidzinagjuma ar vidgjo Eiropas Savienibas raditaju, Latvija
daudzdzivoklu namos mit aptuveni 66% iedzivotaju, kamér ES kopuma — aptuveni 39%
iedzivotaju (http://www.reitingi.Iv/Iv/archive/gimene/104770-latvija-liels-dzivoklos-
dzivojoso-ipatsvars-30-2-dzivoklos-mitoso-plano-savas-privatmajas-buvniecibu.html#),
tadejadi, Latvija ir nepiecieSami papildus infrastruktiiras risinajumi.

Faktors — privatmajas/gimenes majas dzivojoso Tpatsvars, nav noteicosais
velosatiksmes attistibas raditajs. Katras valsts velosatiksmes attistiba un
pieredze ir unikala, Iidz ar to péc §1 faktora nevajadzetu vadities.

Plana 2.3. nodala ir analizEta statistiskas uzskaites disproporcija valsti,
piem@ram majsaimniecibu riciba esoso velosipedu skaits (1 318 232,00
velosipedu) un faktiski braucoso iedzivotaju patsvars (aktivi tiek lietoti
tikai 229 372 velosipédi). Plana mérkis ir lietot objektivus statiskos datus,
lai varétu merit konkr€tos ieguvumus no velosatiksmes attistibas valsts
Itment un dokuments piedava konkrétu ricibu $aja jautajuma.
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“OMA BIKE TURE” 10.12.2017.

Plana projekta I dalu “Esosa situacija” veidot koncentrétaku, kompaktaku, apsverot variantu
izdalit to ka atsevisku Velosatiksmes attistibas plana pielikumu

Plans ir izstradats atbilstosi regulejumam, kas noteikti 2014. gada 2.
decembra Ministru kabineta noteikumos Nr.737 “Attistibas planoSanas
dokumentu izstrades un ietekmes izverteéSanas noteikumi”. Plana esoSo
versiju ir apstiprinajusi starpinstiticiju darba grupa un tas ir atbilstoss valsts
nozimes plana I[imenim.

Identificét plana projekta definéta meérka sasniegSana iesaistitos spelétajus, sniedzot to
raksturojumu, lomu un pieejamos resursus velosatiksmes attistibas veicinasana

Velosatiksmes attistibas plans ir ar visaptverosu ietekmi. Mérka grupa ir visi
Latvijas iedzivotaji. Plana 2.3. nodala ir sniegta atsauce uz Statistikas
parvaldes datiem, atbilstosi kuriem 23% Latvijas iedzivotaju minimums
vienreiz nedéla vismaz 10 minttes diena brauc ar velosipedu. 23% ir
izveleti par bazi turpmakas prognozes veikSanai. Turpmakais pieaugums par
7% (2020. gada sasniedzot 30%) ir pamatots ar: 1) izpeti par citu ES
dalibvalstu pieredzi velosipedistu Tpatsvara un pieauguma merisana; 2)
Valsts akciju sabiedribas ,,Latvijas Valsts celi” turpmak izbiv€jamas jaunas
velosatiksmes infrastruktiiras apjomu; 3) visas Latvijas pasvaldibu aptauju
par velosatiksmes esoSo infrastruktiiru un sagatavoto analizi par Siem
datiem; 4) CSDD datiem par registréto velosipedu apjomu valsti un ta
picauguma dinamikas analizi; 5) starpinstiticiju darba grupa sniegto
nevalstisko organizaciju profesionala viedokla; 6) Rigas Domes veiktajam
sociologiskajam aptaujam “Omnibuss™; 7) izp&teém par tlristu paradumiem
valsti, t.sk. par velottirisma pieaugumu.

Ricibas virzienu realizacija paredzetos pasakumus prioritari fokusét uz tiem spéletajiem, kas
saistiti ar veloinfrastruktiiras planosanu, izveidi un uzturésanu

Satiksmes ministrija ir galvena atbildiga institicija, kas valsti veido un
nosaka transporta nozares politiku. Atbilstosi deleg€jumam un
kompetencém Valsts akciju sabiedriba ,,Latvijas Valsts celi” ir izstradajusi
$o Planu. Plana mérkis nav veicinat veloinfrastrukttiras biivniecibu valsti, jo
So funkciju neatkarigi no $a Plana valsti jau veic: arpus pils€tu
administrativam robezam ,Latvijas Valsts celi” un pilsétu teritorijas
konkrétas pasvaldibas piesaistot attiecigu ES fondu finansgjumu, kuru
planoSanu valsts Iimeni nosaka Satiksmes ministrija un citas atbildigas
institticijas.

Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam merkis ir veicinat
velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku izmantoSanu ikdiena. Lai
to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

3. Velosatiksmes infrastruktiira, tas plano$ana un vadiba;
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4. PopularizéSana un izglitiba.
Konkrétie virzieni ir tieSi fokus€ti uz institiicijam, kas saturiski atbild par
$adu ricibu realizaciju valstl. Mérka grupa ir jebkur$ valsts iedzivotajs, jeb
individs, kas raksturots Plana 2.3. nodala.

Liepajas pilsétas dome 08.12.2017. Vestule Nr. 395755/2.1.10/378010

Sakotngji izvirzitie mérki nesaskan ar Plana paredz€tajam ricibam. Uzskatam, ka Sobrid
piedavataja Plana redakcija, 2020. gada netiks sasniegts sakotng&ji izvirzitais merkis - integrét
velotransportu kopgja transporta sisttma un veicinat videi draudzigu transportlidzeklu
izmantoSanu, jo triikst telpiska redz&juma par veloinfrastruktiiru valstt kopuma. Plana plasi
analiz€ta eso$a Firopas valstu pieredze veloinfrastruktiiras attistiba, defin€tas ricibas
velotransporta popularizéSanai ikdiena, sadarbiba ar pasSvaldibam apkopots izbuvetas
velonifrastruktiiras izvietojums Latvijas pasSvaldibas, tacu dokumenta pietriikst skaidra
redz&juma un realas ricibas, lai attistitu un izbiivétu vienotu Latvijas veloinfrastruktiiru gan
Istermina, gan ilgtermina.

Plana merkis nav veicinat veloinfrastruktiiras btivniecibu valsti, jo So
funkciju neatkarigi no $a Plana valstt jau veic: arpus pilsétu administrativam
robezam ,,Latvijas Valsts celi” un pils€tu teritorijas konkrétas pasvaldibas
piesaistot attiecigu ES fondu finansg€jumu, kuru planosanu valsts Itment
nosaka Satiksmes ministrija un citas atbildigas institiicijas.
Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam merkis ir veicinat
velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku izmantoSanu ikdiena. Lai
to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas planosana un vadiba;

2. Popularizésana un izglitiba.

Konkrétie virzieni ir tieSi fokus€ti uz institiicijam, kas saturiski atbild par
$adu ricibu realizaciju valstt. Merka grupa ir jebkur$ valsts iedzivotajs, jeb
individs, kas raksturots Plana 2.3. nodala.

Plana ir jabiit atspogulotam atbalstamajam un veicamajam ricibam biivnieciba un satiksmes
organizacija, nosakot prioritates un principus atbildigajam institiicijam. Tapat Planam
javeido sasaiste ar Eiropas Savienibas vai valsts lidzfinans€jumu paSvaldibu projektiem.
Uzskatam, ka Plana jaieklauj arT atbilstoSa veloinfrastruktiiras izblive posma Liepaja — Nica.

Ludzu skatit atbildi uz iepriek$gjo jautdjumu un papildus sniedzam
komentaru Jiisu zinaSanai: “Liepaja — Nica posma garums ir ~20 km, kas ir
salidzinosi liels posms. Sobrid atseviskiem posmiem veloinfrastruktiiras
izblive un projekteSana ir jau saplanota Iidz 2020. gadam, kuros ari ir
novirziti finansu lidzekli no budzeta, posmam Liepaja — Nica nav paredzgeti
lidzekli”.

VAS “Latvijas Valsts celi” 05.12.2017. Vestule Nr. 5.2/13593

Pasakums 1.4. Pilnveidot normativos aktus, kas nosaka velosipédu parvadasanas iespéjas
sabiedriskaja transporta. Ludzu svitrot VAS LVC ka lidzatbildigo institiiciju, jo VAS LVC
nekada veida nav saistita ar sabiedriska transporta pakalpojuma sniegS§anu un normativo
regul&jumu par velosipedu parvadasanu ar sabiedrisko transportu

Precizets ricibas plans

Pasakumus 2.3. Organizét izglitojosus pasakumus dazada vecuma sabiedribas grupam par
satiksmes (t.sk. velosatiksmes) drosibu. Ludzu svitrot VAS LVC ka vienigo Iidzatbildigo
institiiciju, jo $ada kampanas biitiba neatbilsts VAS LVC pamatdarbibas veidam. Tas vairak
attiektos uz 1ZM vai VM.

Precizets ricibas plans

Rigas plano$anas regions 07.12.2017. Véstule Nr. Nos-2/22
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Nepietickama vériba ir veltita regionala méroga un paSvaldibu méroga dokumentu
izvert§jumam. lespgjams, ka Veloplana izstrades procesa darba grupas RPR un vietgjo
pasvaldibu planoSanas dokumenti ir izvert€ti un nemti veéra, tomér, Veloplana projekta nav
norades un atsauces uz nozimigiem mobilitates risindjumiem RPR.

Plans ir izstradats atbilstosi regulgjumam, kas noteikti 2014. gada 2.
decembra Ministru kabineta noteikumos Nr. 737 “Atfistibas plano$anas
dokumentu izstrades un ietekmes izveért€Sanas noteikumi”. Plana esoSo
versiju ir apstiprinajusi starpinstiticiju darba grupa un tas ir atbilstoss valsts
nozimes plana I[imenim.

Plans ir veidots ar visas valsts ietekmi un atsauce uz mobilitates
jautajumiem caurvij So dokumentu tieSi tada apjoma, ka to nosaka §1
dokumenta tvériens.

Pilnveidojot Veloplana projektu, aicinam nemt vera 18.09.2015. apstiprinato RPR
Ilgtspgjigas attistibas stratégiju 2014.-2030. gadam (turpmak — RPR Stratégija), kas nosaka
RPR ilgtermina attistibas redzgjumu, stratégiskos mérkus, prioritates un telpiskas attistibas
perspektivu. Viens no galvenajiem RPR Strat€gijas TstenoSanas instrumentiem ir sadala
“Rekomendacijas telpiskas attistibas planosanai”, kas ir versta uz paSvaldibu un valsts
planosanas dokumentiem, akcentgjot regiona limena jautajumus. Rekomendacijas balstas uz
esoSajam tendenc€m un iepriekSjo regiona attistibas dokumentu izveért§jumu, ka arT uz
regiona Iimenim atbilstosiem funkcionaliem risinajumiem.

Plana uzdevums nav risinat infrastruktiiras planoSanas vai biivniecibas
jautajumus, jo tos jau neatkarigi no 1 Plana risina: pasvaldibas savas pilsétu
robezas un “Latvijas valsts celi” arpus pils€tu robezam ciesi sadarbojoties
sava starpa un Plans sniedz ieskatu $ajos procesos. Satiksmes ministrija
neatkarigi no §1 Plana nodroSina atbilstoSu ES fondu finansg€jumu
planojumu konkréti paSvaldibam un “Latvijas Valsts celiem”, lai biitu
iesp&jams realizét konkretos projektus, kas ir rezultats telpiskas attistibas
planoSanai.

Visam RPR pasvaldibam ir speka esosi attistibas planoSanas dokumenti, kas janem veéra
pilnveidojot Veloplana projektu. RPR ir apkopojis informaciju par pasvaldibu izstradatajiem
tematiskajiem planiem un citiem materialiem, kuros verteta/planota veloinfrastrukttras
attistiba pasvaldibas. Sajos dokumentos ir identificétas vajadzibas un identificéti ari
nepieciesamie starpnovadu veloinfrastruktiiras savienojumi. Aicinam izvertet un nemt vera
augstak min&tos pasvaldibu dokumentus, kuru apkopojums pievienots vestules pielikuma.

Lidzu, skattt atbildi uz ieprieksgjo jautajumu. Papildus paskaidrojam, ka $t
Plana izstrades ietvaros tika inventarizéta visas Latvijas paSvaldibu
paveiktais velosatiksmes infrastruktiiras izveides joma. Balstoties uz Siem
datiem, tad arT tika izvirzitas konkretas ricibas, kas tieSi biitu nepiecieSams
vel, lai veicinatu velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku
izmantoSanu ikdiena. Lai to sasniegtu tika noteikti divi ricibas virzieni jeb
veicinoSie pasakumi valsts [Tment:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas planos$ana un vadiba;

2. Popularizesana un izglitiba.

Konkrétie virzieni ir tieSi fokus€ti uz institiicijam, kas saturiski atbild par
$adu ricibu realizaciju valstt. Mérka grupa ir jebkur$ valsts iedzivotajs, jeb
individs, kas raksturots Plana 2.3. nodala.

Veloplana, raksturojot infrastruktiiru vietgjas pasvaldibas, ir noradits, ka trikst vienotas un
apkopotas informacijas. VElamies verst uzmanibu uz to, ka labas iestradnes ir veicis Latvijas
Velo informacijas centrs un Latvijas ritenbraucgju apvieniba, péc kuru iniciativas ir izveidota
velokarte, kas pieejama timekla vietnés www.bicycle.lv un www.velokarte.divritenis.lv.
Sajas vietngs ir velo marsrutu shemas, tieSsaistes kartes un lejupladgjamas aplikacijas értakai
velosatiksmei. Iespgjams, sadarbojoties ar §im NVO, ir lietderigi veikt velokartes

Plana uzdevums nav parklat vai dubl@t ricibas vai mérkus, kurus risina citi
politikas planosanas dokumenti.

So konkréto jautajumu risina jau dokuments par “Latvijas tiirisma attistibas
pamatnostadném 2014. — 2020. gadam” un taja noteiktas ricibas.

ST Plana mérkis ir veicinat velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku
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aktualizaciju un izvertet izstradato aplikaciju pielietojamibu un iespgjamo ietekmi uz
velosatiksmes attistibu un velokultiiras popularizéSanu.

izmanto$anu ikdiena.

RPR pozitivi noverte starptautiskas labas prakses pieméru ieklauSanu Veloplana projekta,
tomér aicinam Veloplana ieklaut ekspertu piedavajumus un ierosinajumus, ka Sos pozitivos
piem@rus iedzivinat Latvija, kadas blitu nepiecieSamas prioritaras ricibas un veicamie
pasakumi.

Veloplana izstrade piedalijas starpinstitiiciju darba grupa, t.sk., eksperti —
veloinfrastruktiiras inzenieri, Latvijas Ritenbraucgu apvienibas parstavis
u.c.

Lai visas valsts konteksta butu iesp&jams runat par velosatiksmes attistibu,
to ir nepiecieSams veicinat un statistiski mérit un ta ir galvena ES
dalibvalstu laba prakse Saja joma. Plans to ar1 piedava.

Veloplana projekta izvirzitie ricibas virzieni ir atbilstoSi esosas situacijas analizei, tomer,
talak definétiem pasakumiem nav sasaistes ar konstat€to, lidz ar to, nesniedz identificeto
problému risinajumus un tiesi neietekmé velosatiksmes attistibu. Pieméram, 1.1. pasakums —
izstradats petijums par velosatiksmi valstT — tiesi neietekme neviena no diviem izvirzitajiem
ricibas virzieniem sasniegSanu. Ka jau iepriekS tika minéts, Veloplana projekta ir
vairakkartgjas norades uz statistikas triikumu un datu neesamibu. Lidz ar to, bez pasvaldibu
tieSas iesaistes un neveicot velopliismas uzskaiti, Sada petfjuma izstrades lietderiba ir
apSaubama. Kam papildus arguments ir tas, ka dati, apstaklos, kur veloinfrastruktiiras
pieejamiba nav pietiekami attistita, biitu neobjektivi.

Veicot petijumu par velosatiksmes attistibu valsti, tiktu identificeti galvenie
iedzivotaju paradumi, kas talak dotu iespgu izprast galvenos
problémjautajumus un sniegtu optimalu iesp&ju risinat, balstoties uz citu ES
dalibvalstu pieredzi.

Lidzu, detalak iepazities ar Plana 2.nodalu un tas beigas veiktiem
secinajumiem: “Valsts kop&ja autotransporta Iidzeklu uzskaites struktiira
netiek uzskaifiti dati par velotransportu. Turpmak atbilstosi ES dalibvalstu
piemériem, valsts Itmeni par velotransportu, ka par nozari ik gadu biitu
jaapkopo sekojosi statistiskie dati: velosipédu skaits un tpatsvars uz 1000
iedzivotajiem; vid&ji ar velosipedu nobrauktie kilometri diena; braucienu ar
velosipedu Tpatsvars no visiem braucieniem (%) un to skaits; velosatiksmes
infrastruktiiras nodroSinajums (velocelu garums u.c.); braucienu merki
(palidz labak planot veloinfrastruktiiras fiklu). Sadu datu esamiba lautu
novertét  velosatiksmes  attistibas  socialekonomisko ietekmi uz
tautsaimniecibu, ka arT planot nepiecieSamas darbibas nakotng (piemeram,
aprekinat socialekonomiskos ieguvumus veselibas un vides nozar€m)”.
Tatad tiek piedavata konkréta riciba.

Valsts griezuma ar statistisko datu uzskaiti nodarbojas statistikas parvalde
un balstoties uz augstakmingta petfjuma konstat€to, turpmak §1 iestade
ievaks konkretos datus, kas bis objektivi, jo tikai tadus datus akcepte
Eiropas Komisija.

Pasakums 1.4. — normativo aktu, kas nosaka velosipedu parvadasanas iespgjas sabiedriskaja
transporta, pilnveidoSana, bitiski neietekm&s velosipedu parvadasanas iesp&ju uzlabojumu
lidz 2020. gadam, ja netiks veikti butiski sabiedriskd transporta un infrastrukttras
uzlabojumi.

Grozijumi normativajos aktos sniegtu pamatlimena regulaciju, attiecigi pec
$adu pasakumu realizacijas, biitu iesp€jams precizdk noteikt, kur
nepiecieSsami  konkréti uzlabojumi sabiedriskaja transporta un ta
infrastruktiira.
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Veicot iepriek$gja atbilde aprakstitos merfjumus, tiktu apzinati galvenie
marSruti  (intensitate) un  izmantojamie  sabiedriskie  transporti
velobraucgjiem.

Ar1 pasakums 1.3. aicina popularizét tikai divus velomarSrutus — EiroVelo 13 un Green
Ways, kaut Latvija ieziméti tris EiroVelo marSruti un Vidzemes Turisma asociacija
sadarbojoties ar Latvijas Zalo celu asociaciju, Alojas novada domi, Aliiksnes novada domi,
Apes novada domi, Amatas novada pa$valdibu, Kocénu novada domi, Mazsalacas novada
pasvaldibu, Rijienas novada pasvaldibu, Salacgrivas novada domi, Valkas novada domi,
Gulbenes novada domi, Limbazu novada pasvaldibu, Valmieras pilsétas domi, Vecpiebalgas
novada paSvaldibu, Pasvaldibas agentiiru “Césu Kultiras un Tarisma centrs”, Viljandi
Linnavalitsus, Viljandi Vallavalitsus, Halliste Vallavalitsus, Mulgimaa Arenduskoda MTU,
Valga Linnavalitsus, Taheva Vallavalitsus, Moniste Vallavalitsus, Mdisakula Linnavalitsus
isteno projektu Green Railway, kas ir lidzvertigs Green Ways kustibai.

Plana uzdevums nav parklat vai dublét ricibas vai mérkus, kurus risina citi
politikas planoSanas dokumenti.

So konkr&to jautajumu risina jau dokuments par “Latvijas tiirisma attistibas
pamatnostadném 2014. — 2020. gadam” un taja noteiktas ricibas.

S1 Plana mérkis ir veicinat velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku
izmantoSanu ikdiena.

No Veloplana SIVN parskata izriet, ka Velpolana ietvaros Tstenotajiem pasakumiem nebis
tieSas ietekmes uz vidi, kas norada, ka netiks sasniegts izvirzitais merkis - centra ir veseliga
dzivesveida cilveéks, kam nodroSinata paaugstinata mobilitate un kvalitativa infrastruktiira
tira vide. Lai sasniegtu So mérki, Veloplana ietekmei uz vidi ir jabiit pozitivai.

Vides parskata ir vertéti konkrétie Plana pasakumi lidz 2020. gadam, Kuri
nekadas fiziskas ietekmes nerada, tikai rada tadam prieksnoteikumus
nakotng€. Veseliga dzivesveida cilveka pozitivas ietekmes sagaidamas
nakamaja planoSanas perioda.

Rigas planosanas regions aicina Veloplana pilnveidoSanas procesa iesaistit gan planoSanas
regionu, gan pa$valdibas, gan nozares aktivo vietéjo kopienu parstavjus, kuru potencials
lidzSingjos politikas planosanas dokumentu izstrades procesos nav ticis pietickami novertets.

Velosatiksmes attistibas plana starpinstitiiciju darba grupa jau ir iesaistiti
dazadi parstavji, t.sk., Latvijas pasvaldibu savieniba, Latvijas ritenbraucgju
apvienibas u.c.

Veloplana projekta aprakstosaja dala daudzkart tiek noradits, ka ir nepietickama informacija
par esoSo veloinfrastruktiiras situaciju un iedzivotaju veloparadumiem. Nemot vera, ka Rigas
planosanas regionam ir laba, regulara sadarbiba ar regiona pasvaldibam, aicinam rikot darba
grupu sanaksmes regiona — Riga un regiona nozimes attistibas centros. Sadas sanaksmes ir
resurss kvalitafivas informacijas ieguvei par esoSo situdciju un nepiecieSamajiem
uzlabojumiem un starppasvaldibu diskusijai par Veloplana Ricibas plana ietveramajiem
pasakumiem, pasvaldibu iesaisti to Tstenoana. So jautdqjumu risinaSanai RPR apnemas
nodrosinat pasvaldibu koordinatora lomu Rigas planoSanas regiona.

2. redakcijas starpinstitiiciju darba grupas séde tika nolemts So pasakumu
iznemt no ricibas virzieniem, VARAM iebilda biit par starpnieku Rigas
regiona pasvaldibam.

Nakamaja darba grupas s€de tiks apspriests konkré€tais jautajums.

Latvijas Ritenbrauceju apvieniba 09.12.2017.

Izstradatais Plans neatbilst starpinstitiiciju darba grupas sakotngji izvirzitam plasa tvéruma
darba uzdevumam un Plana beigu nodevums veido labi ja 1/3 no sakotn&ji izstradata
materiala. Nav skaidri un saprotami definéti Satiksmes ministrijas argumenti (politikas
veidoSanas ietvars) saSaurinot Plana tverumu lidz birokratiskam minimumam, kas ir Sobrid
nodots sabiedribas riciba. Neviens no citiem valstiski svarigiem transporta planoSanas
dokumentiem (Transporta attistibas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam un/vai Celu

Satiksmes ministrija ir galvena atbildiga institicija, kas valstT veido un
nosaka transporta nozares politiku, t.sk. velosatiksmes attistibas jautajumus.
Satiksmes  ministrijas  noteikto transporta nozares politiku, tsk.

velosatiksmes attistibas jautajumus realize, tas padotibas institlicijas,
piemeram:
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satiksmes drosSibas plans 2017.-2020. gadam) nerisina Velosatiksmes attistibas jautajumus
turpmakiem tris gadiem, Iidz ar to Apvieniba nevar piekrist Satiksmes ministrijas Saurajam
redz&jumam esosa plana ietvara un prasa to parstradat;

1) Celu satiksmes drosibas direkcija (turpmak — CSDD);
2) VSIA  “Autotransporta  direkcija”  (turpmak -  VSIA
“ATD”);

3) Valsts akciju sabiedriba ,,Latvijas Valsts celi” (turpmak — LV C).
Katra §1 institiicija realiz€ konkrétus dotos uzdevumus atbilstoSi savam
kompetencém, pieméram CSDD atbild par konkrétiem velosatiksmes
drosibas pasakumiem (skatit. Plana 1.2. nodalu); VSIA — “ATD” atbild par
regulg§juma izstradi, kas nosaka velosipedu parvadasanas iespgjas
sabiedriskaja transporta; LVC atbild par veloinfrastruktiiras btvniecibu
valsts Itmenf (skatit. Plana 2.4. nodalu).

Satiksmes ministrija ir nodrosingjusi un turpina nodroSinat pasvaldibam
(skatit. Plana 2.4. nodalu) un institicijam pieejamus ES fondus
velosatiksmes infrastruktiiras izveidei, kas ir mérami miljonu EUR
investiciju [imenT visa valst1.

ST Plana uzdevums nav dublét eso$o planosanas dokumentu ricibas vai
mérkus, vai konkréto institiiciju funkcijas, bet gan radit jaunu pienesumu
velosatiksmes attistibas nodro$inaSanai bitiski cita Iimeni, radot valsts
meroga attiecigu datu bazi un veicinoSos pasakumus, lai Latvija varétu
tuvoties ES pieredzgjuso dalibvalstu limeni, piem€ram izmerit sociali
ekonomiskos ieguvumus no velostiskmes attistibas valsti.

Satiksmes ministrija Plana izveidg ir iesaistTjusi starpinstitiiciju darba grupu,
kas sastav no sekojosiem dalibniekiem:
»  Satiksmes ministrija;
* Ekonomikas ministrija (Biivniecibas un Majoklu politikas
departamenti);
»  Izglitibas un zinatnes ministrija (Sporta departaments);
* Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (Telpiskas
planosanas, Vides aizsardzibas u.c. departamenti);
*  Veselibas ministrija (Sabiedribas veselibas departaments);
*  Valsts policija (Satiksmes dro§ibas parvalde);
*  VAS ,,Celu satiksmes drosibas direkcija”;
* VSIA , Autotransporta direkcija”;
*  NVO: Latvijas ritepbraucgju apvieniba, Latvijas paSvaldibu
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savieniba”.

Pirms Plana izstrades ir veiktas konsultacijas par procediiru ar Vides
parraudzibas valsts biroju un sanemtas rakstiskas norades par sabiedribas
iesaistes limeni un tveérumu kada jainformé iesaistitas puses.

Visi Latvijas ritenbraucgju apvienibas iebildumi un priekslikumi ir diskuteti
starpinstitiiciju darba grupa un, konkréti argumentgjot, ir nonakts Iidz Plana
labakajam variantam p&c procediiras, ka to paredz normativie akti.

Piemérs Plana tvéruma samazin3jumam starpinstitiiciju darba grupas lémumu rezultata:

VAS “Latvijas Valsts celi” sakotneji

Sabiedriska apspriedes dokumentos

izstradata Plana l.redakcijas ricibas | izsludinata Plana ricibas plana

plana virzieni, kas tika prezentéti | virzieni:

starpinstitiiciju darba grupai:

1. Tautsaimniecibas izaugsme, 1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas
planosana un vadiba;

2. vides kvalitate un veseligs dzivesveids,
3. Integréta planosana un vadiba,
4. normativa baze un standarti,

2. PopularizgSana un izglitiba.

5. Kvalitativa velosatiksmes
infrastruktiira un mobilitate,
6. Sabiedribas  paradumu  maina,

velotransporta populariz€Sana

P&c sniegta salidzinajuma Apvienibas ieskata skaidri var redzet, ka sakotnga dokumenta
tverums atbilst visas Latvijas iedzivotaju interes€m un Plans sakotngji p&c §a tvéruma veidoja
117.lpp dokumentu ar pielikumiem, tomér sabiedriskaja apspriede izsludinatais dokuments,
kas veido 35.Ipp dokumentu ir stipri fragment&ts savarstijums, kas nenodrosina visas Latvijas
iedzivotaju intereses.

Apvieniba pieprasa uz atkartoto Plana sabiedrisko apspriedi virzit sakotneji VAS
“Latvijas Valsts celi” sagatavoto 1. redakciju.

Satiksmes ministrija Plana izveidg ir iesaistijusi starpinstitiiciju darba grupu,
kas sastav no sekojosiem dalibniekiem:
+  Satiksmes ministrija;
* FEkonomikas ministrija (Biivniecibas
departamenti);
* Izglitibas un zinatnes ministrija (Sporta departaments);
* Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (Telpiskas
planosanas, Vides aizsardzibas u.c. departamenti);
*  Veselibas ministrija (Sabiedribas veselibas departaments);
*  Valsts policija (Satiksmes drosibas parvalde);
*  VAS,Celu satiksmes drosibas direkcija”;
* VSIA , Autotransporta direkcija”;
* NVO: Latvijas ritepbraucgju apvieniba, Latvijas paSvaldibu
savieniba”.

un Majoklu politikas

Pirms Plana izstrades ir veiktas konsultacijas par procediiru ar Vides
parraudzibas valsts biroju un sanemtas rakstiskas norades par sabiedribas
iesaistes [imeni un tvérumu kada jainformé iesaistitas puses.

Visi Latvijas ritenbraucgju apvienibas iebildumi un priekslikumi ir diskutéti
starpinstitiiciju darba grupa un, konkréti argumentgjot, ir nonakts lidz Plana
labakajam variantam p&c procediiras, ka to paredz normativie akti.

Izstradatais plans neatbilst citu ES dalibvalstu vizijai un pieredzei par Velosatiksmes attistibu
Veidojot ilgtspgjigu valsts velosatiksmes attistibu jeb pirmo reizi censSoties nodefinét politiku
valsts ITmenT attieciba uz Velosatiksmes attistibu ir loti svarigi ir nemt vera citu valstu labo
praksi $aja joma. EsoSaja Plana redakcija ir tikai nedaudz ieskicéti ES dalibvalstu labie

Ricibas plana pasakums Nr. 1.1. paredz atbilstosi ES dalibvalstu piemeriem,
valsts Itment par velotransportu, ka par nozari ik gadu apkopot sekojosus
statistiskos datus: velosipedu skaits un Ipatsvars uz 1000 iedzivotajiem;
vidgji ar velosipedu nobrauktie kilometri diena; braucienu ar velosipedu
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piemeri, tomer tie nav pamemti Plana ricibu nodala, ka konkr&ti veicamas ricibas attieciba uz
visas Latvijas sabiedribas interesem sekojosas jomas:
a) pils€tvides kvalitates uzlaboSanos (velosatiksmes attistiba ir viens no skaidrakiem
risinajumiem gaisa un trokSnu problémam pilsétu vide. Sabiedriba velas dzivot atbilstosa
vide€ un Plans to nerisina);

b)

9)
h)

izmeSu samazinasana (Nacionala ITmena planoSanas dokumentos noteiktie merki
attieciba uz CO; izmeSu samazinajumu transporta sektora netiek pilditi, jo Planam
tam nav risinajumu. Pils€tvide viens no galvenajiem piesarpojuma avotiem ir
autotransports, ka rezultatd tiek emitetas iepriekSminétas dalinas, kuras satur
dazadus kimiskos elementus. Dalinas PM10 rada dazadu elpcelu kairinajuma
simptomus, kas noved pie slimibam, kuru dg] pieaug medicinisko iestazu
apmeklgjumu biezums un medikamentu lietoSanas biezums. Plans $o problemu
nerisina),

energoefektivitati (velotransports ir pec savas bitibas energoefektivs parvietoSanas
lidzeklis un valstij visada veida biitu javeicina ta izmatoSanas picaugums. Plana nav
ricibas $aja konteksta),

energétisko neatkaribu (Plana nav noteikti ieguvumi no velotransporta
izmantoSanas. PaSsaprotams ir fakts, ka velotransports nav atkarigs no fosilas
degvielas un valsts So Sobrid neattista un Plana tas nav piedavats),

mobilitati (pieaug sabiedribas prasibas péc paaugstinatas mobilitates, netiek risinati
starpsavienojumi pilsétam un to tieSajam apdzivotam vietam 10 km radiusa);
sabiedribas veselibu (Mazkustigs dzivesveids skar arvien vairak cilveku un ta
izplatiba strauji pieaug, radot nopietnas sekas uz sabiedribas veselibu kopuma. ES
valstis virieSu un sievieSu fizisko aktivitasu apjoms ir loti Iidzigs, un, pieaugot
vecumam, fiziskas aktivitates apjomi samazinas. Tomér cilveki, kas sporto regulari
jau no bérnibas, to turpina darit arT kliistot vecakam. Tade] velobraukSana samazina
risku iegiit veselibas problémas, kas saistitas ar mazkustigu dzivesveidu. Mazkustigs
dzivesveids paaugstina saslim$anu un mirstibas risku vismaz divas reizes. Ir
pieradits, ka fiziskas aktivitates trikums un nepietickamiba attistitajas valstis ir
saistita ar sekojosSu procentualu darba nesp&ju un invaliditati. Plans So problému
nerisina;

resursu taupibu (Taupit resursus, t.sk. energoresursus ir ES prioritate, Plans So
iesp&ju nerisina);

inovacijam (Latvijai ir iespgja atbalstit inovaciju programmas velotransporta joma,
Plans $o iesp&ju nerisina);

ipatsvars no visiem braucieniem (%) un to skaits; velosatiksmes
infrastruktiiras nodroSinajums (velocelu garums u.c.); braucienu merki
(palidz labak planot veloinfrastruktiras tiklu). Sadu datu esamiba ir pamats
jebkadu ekonometrisko merfju veikSanai, lai bitu pamats novertet
velosatiksmes attistibas socialekonomisko ietekmi uz tautsaimniecibu, ka
ar1 planot nepiecieSamas darbibas nakotné.

Plana merkis nav veicinat veloinfrastruktiiras biivniecibu valstt (Sos
jautagjumus paredz citi planoSanas dokumenti un transporta politikas
veidoSanas instrumenti (skat. Plana 2.4. nodalu)), So funkciju neatkarigi no
$a Plana valstT jau veic: arpus pilsétu administrativam robezam ,,Latvijas
Valsts celi” un pilsétu teritorijas konkrétas pasvaldibas piesaistot attiecigu
ES fondu finans€jumu, kuru planosanu un prioritates valsts ITment nosaka
Satiksmes ministrija un citas atbildigas institiicijas.

Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam merkis ir veicinat
velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku izmanto$anu ikdiena. Lai
to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas plano$ana un vadiba;

2. Popularizgsana un izglitiba.

Plans paredz izveidot metodisko datu ietvaru (Riciba Nr. 1; pasakums 1.1.),
kas valstij palidzes aprekinat ieguvumus no velosatiksmes attistibas
tautsaimniecibas sektoram, t.sk. vides aizsardzibas jomai (resursu taupiba,
izmeSu samazinaSana, gaisa kvalitate, trokSnu samazinasana, energétika).

Mingtas jomas jau tiek risinatas citos planosanas dokumentos:

a) pilsétvides kvalitates uzlaboSanas — katras pasvaldibas attistibas
programma;,

b) izmeSu samazinaSana — Transporta attistibas pamatnostadnes
2014.-2020. gadam;

c) energoefektivitate — Latvijas nacionala reformu programma ,,ES
2020”’stratégijas TstenoSanai;

d) energétiska neatkariba — Energgtikas attistibas pamatnostadnes
2016.-2020. gadam;

e) Mobilitate — pasvaldibu planos;

f) Sabiedribas veseliba — Sabiedribas veselibas pamatnostadnes 2014.
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i) razoSanu (Latvijai ir iesp&ja atbalstit razoSanas programmas velotransporta joma,
Plans So iesp&ju nerisina);
J) tarismu (Latvijai ir iesp&ja atbalstit tlirisma programmas velotransporta joma, Plans
$o iesp&ju nerisina);
k) drosibu (Latvijai ir iesp&ja atbalstit droSibas programmas velotransporta joma, Plans
So iespgju nerisina);
1) kulttru (Latvijai ir iesp&ja atbalstit kultiiras programmas velotransporta joma, Plans
So iespgju nerisina).
Apvieniba pieprasa parstradat Planu ieklaujot augstak minétas jomas, konkréta Plana
ricibas dokumenta vai ar1 atgriezt uz atkartoti veikt Plana sabiedrisko apspriedi VAS
“Latvijas Valsts celi” sagatavotai Plana 1.redakcijai, kura bija sagatavots redzéjums So
jomu izmanto$anai Latvijas konteksta.

—2020. gadam;

g) Resursu taupiba — Energgtikas atfistibas pamatnostadnes 2016.-
2020. gadam;

h) Inovacijas — Zinatnes, tehnologijas attistibas un inovacijas
pamatnostadnes 2014.-2020. gadam;

i) RaZoSana — Nacionalas industrialas politikas pamatnostadnes
2014.-2020. gadam;

J) Tuarisms — Latvijas tirisma attistibas pamatnostadnes 2014. — 2020.
gadam;

k) Drosiba — Celu satiksmes drosibas plans 2017. — 2020. gadam;

I) Kultara — Kultarpolitikas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam
»Rados$a Latvija”.

Ir jariko atkarota sabiedriskas apspriedes sanaksmes procediira, jo eso$as sanaksmes
ietvaros nepiedalijas faktiskais Plana autors — Satiksmes ministrija un sabiedriba
nesanéma izveletas Satiksmes ministrijas politikas skaidrojumu par turpmako
Velosatiksmes attistibu valsts Iimeni.

Apvienibas ieskata faktiskais Plana Izstradatajs ir starpinstitticiju darba grupa, kuru vada un
administrativi uzrauga Satiksmes ministrija. Apvienibas ieskata tiesi Satiksmes ministrijas
parstavim butu jastasta, jaargumente un japrezente sabiedribai valsts izveletas politikas
virziens turpmakai Velosatiksmes attistibai.

Sabiedriskas apsprieSanas sanaksmé, kas notika 27.11.2017. plkst. 12.00. Tornu iela 7/9,
Riga, VAS ”Latvijas Valsts celi” Satiksmes organizacijas parvaldes telpas nepiedalijas
neviens Satiksmes ministrijas parstavis un sabiedribai nebija iespgjams uzklausit argumentus
tiesi no personam, kas ir atbildigi par $adas izvélétas politikas kursu valstl un pienemtiem
lémumiem §1 Plana izstrades ietvara.

Apvieniba pieprasa atkartotu sabiedrisko apspriedi Planam, kuru vada un organize
Satiksmes ministrija.

Plans atbilst Ministru kabineta 2014. gada 2. decembra noteikumu Nr. 737
“Attistibas planosanas dokumentu izstrades un ietekmes izvertéSanas
noteikumi”. Plana projekta dokuments ar kuru sabiedriba tika iepazistinata
sabiedriskaja apspriede, tika izstradats starpinstitiiciju darba grupa, kas
sastav no sekojosiem dalibniekiem:
»  Satiksmes ministrija;
* FEkonomikas ministrija (Biivniecibas
departamenti);
* Izglitibas un zinatnes ministrija (Sporta departaments);
* Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija (Telpiskas
planosanas, Vides aizsardzibas u.c. departamenti);
*  Veselibas ministrija (Sabiedribas veselibas departaments);
*  Valsts policija (Satiksmes drosibas parvalde);
*  VAS,Celu satiksmes drosibas direkcija”;
* VSIA , Autotransporta direkcija”;
* NVO: Latvijas ritenbraucgju apvieniba, Latvijas paSvaldibu
savieniba”.

un Majoklu politikas

Pirms Plana izstrades ir veiktas konsultacijas par procediiru ar Vides
parraudzibas valsts biroju un sanemtas rakstiskas norades par sabiedribas
iesaistes Itmeni un tvérumu kada jainformé iesaistitas puses.

Pec sabiedriskas apspriedes procediiras Plana tiks izveidota nodala “par
sabiedribas lidzdalibu”, kura tiks atspogulota informacija, kas apkopota $aja
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atbildes dokumenta.

Ar Plana izstradi saistitie dokumenti atbilstosi reguléjumam ir pieejami
interneta vietne www.veloplans.lv, tapat ir veiktas nepiecieSamas

publikacijas un sabiedribas informésanas pasakumi, ka to nosaka normativie
akti.

Procediira ir ievérota un nav pamata to apstridét.

Satiksmes ministrijas politika attiectba uz turpmako Velosatiksmes attistibu ir definéta
$aja Plana un ta neatbilst ES politikas dokumentos noteiktajiem mérkiem attieciba uz
velotransportu un ta nozimi ilgtspéjigas transporta nozares veidosana.

Apvieniba apstrid turpmako Satiksmes ministrijas izveléto politiku un tas Planu par
Velosatiksmes attistibu Latvija. Izveleta Satiksmes ministrijas politika un Plans tas
realizacijai neatbilst sekojoSiem ES politikas dokumentiem un tajos noteiktajiem merkiem:

a) ES strategija ,,Eiropa 2020 - samazinat siltumnicefekta gazu emisijas par 20% salidzinot
ar 1990. gadu. Nemot vera, ka 27% no kopgjam emisijam ES rada tiesi transporta sektors,
turpmak ikdiena ir javeicina “zalaku transportlidzeklu” lietosana;

b) Septita vides ricibas programma - Programma ir noteiktas tris prioritaras jomas, kuras
nepiecieSama aktivaka riciba, lai aizsargatu dabu un stiprinatu ekologisko izturétspgju,
veicinatu resursu izmanto$anas zina efektivu izaugsmi ar zemu oglekla dioksida emisiju
Iimeni un mazinatu draudus iedzivotaju veselibai un labklajibai saistiba ar piesarnojumu,
kimiskajam vielam un klimata parmainu ietekmi

c) Eiropas Savienibas strat€gija Baltijas juras regionam - Lai klitu par pievilcigu un
pieejamu regionu, javeic uzlabojumi transporta sektora, jo daudzam regiona dalam ir zema
teritorijas pieejamiba: Somijas ziemelu dala, Zviedrija un Baltijas valstis ir zemakie
pieejamibas raditaji visa Eiropa gan iekSzemes, gan starptautiskajiem savienojumiem.

d) Eiropas transporta politikas Balta gramata ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu
— virziba uz konkur€tsp&jigu un resursefektivu transporta sisttmu” - Lai nodroSinatu to
resursefektivo transporta sistému, Balta gramata cita starpa uzsver nepiecieSamibu
nodro$inat nepiesarnojosu pilsétu transportu.

e) Eiropas Ritenbrauksanas stratégijas - Videi draudzigas, kvalitativas velotransporta
infrastruktiiras izveide, nemot véra ielu dizainu, autostavvietas (piem€ram, multimodalu
mezglos), uzlabo ritenbraukSanas &rtibas, pieejamibu, kas palielinatu velosipedu
izmanto§anu, t.sk. dro$ibu, uzlabojot velosatiksmes infrastrukttiru.

Plans nekada veida nerisina So ES uzstadijumus. Nav paredzeti atbalsta mehanismi
velotransporta izmantoSanai valsts parvaldes aparata un ta izpildes institticijas. Nav konkrétu

Plana struktiira un uzbiive atbilst Ministru kabineta 2014. gada 2. decembra
noteikumu Nr. 737 “Atfistibas planosanas dokumentu izstrades un ietekmes
izvert€sanas noteikumi’.

Visi jautajuma citétie ES politikas dokumenti ir analizéti Plana 1.nodala
izdarot attiecigos secinajumus nodalas beigas, kas ir par pamatu turpmako
Plana mérku un ricibu definéSanai.

Plana uzdevums darbibas nav dublét citus planoSanas dokumentus un tur
noteiktos merkus ar ricibam. Transporta nozares politikas veidoSanas
principi valsti ir aprakstiti ieprieks$gjo jautajumu atbildes.

Atbilstosi veiktajai esosas situacijas analizei Plana izpilde fokusgjas uz
tautsaimniecibas ieguvumiem un meérkis ir veicinat velosatiksmes izaugsmi
valstt. Par cik nav pieejami derigi bazes statistiskie dati, kas butu lietojami,
lai noteiktu vai meritu tautsaimniecibas ieguvumus  dazadoS
tautsaimniecibas sektoros, tad Plana viens no galvenajiem fokusiem ir uz
$adu ticamu datu ieguvi un turpmako izmantoSanu. Plana merkis nav
izdomat jaunu pieeju, bet gan ir planota pieeja, kas lidz $im jau ir aprobéta
ES dalibvalstis. Ekonometrijas metodes un izmaksu- ieguvumu analizes
princips ir bazes pieeja socialiekonomisko ieguvumu noteikSanai no
velosatiksmes attistibas valstl. Tomér jaatzime, ka statistisko datu trikums
ar kuru palidzibu meéra velostiksmes pamata datus (apjoms, intensitate,
skaits utt.) Sobrid valsti nav pieejami un tie ir jaizstrada un jaievie$ no jauna.

Lidz ar to nebiitu korekti apgalvot, ka §is Plans nerisina ES politikas
dokumentu dotos uzdevums, jo §1 Plana realizacijas viens no konkrétajiem
ieguvumiem biis izstradata metodika, ka valsts Itment var€s merit sociali
ekonomiskos ieguvumus, lai valsts transporta politikas veidotaji varétu
saprast vai Iidz §im izveidotais un turpmak veidojamais velosatiksmes
infrastruktiiras apjoms ir lietderigs un vai gala lietotaji — iedzivotaji ir
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ricibu attieciba uz veicinoSiem pasakumiem, kas iedroSinatu iedzivotajus izmantot
velotransportu vairak ikdiena. Trikst valsts politiskas vizijas, iniciativas un iejaukSanas
Rigas pasvaldibas un Pierigas pasvaldibu drosu velocelu saslegumu izveidg.

Plana bija jabiit atseviskai sadalai attieciba par turpmakas infrastruktiras principu izveidi
Velobraucgju vajadzibam Latvija. Apvienibas ieskata Plana vajadzgja atrunat, turpmako
Latvijas valsts celu Iidzeklu izlietojumu veloinfrastruktiiras izveidé Latvija, lai sabiedribai ir
skaidri principi uz kada pamata Satiksmes ministrijas pieskirtie budzeta lidzekli tiek izlietoti
dazadu infrastrukturas objektu biivniecibai. Pret€ja gadijuma rodas iespaids, ka pieskirtie
budzeta Iidzekli tiek iegulditi haotiski bez konkr&tas vizijas un konkrétas politikas un par So
jautajumu visticamak biitu arT viedoklis Valsts Kontrolei. Apvienibas ieskata nav pielaujama
situacija, ka balstoties uz vienas Satiksmes ministrijas birokrata vizeétas vestules pamata, tiek
lemts par butiskam investicijam Velosatiksmes attistiba valsts Itmeni. Visas sabiedribas
interes€s biitu ieklaut Plana skaidru matricu, péc kuras vadoties sabiedribai biitu skaidrs, ka
valstiski tiek lemts par $adam investicijam.

san@musi kvalitativu infrastruktiiru un tas pakalpojumu.

Visi Latvijas ritenbraucgju apvienibas iebildumi un priekslikumi ir diskutéti
starpinstitiiciju darba grupa un konkréti argumentgjot ir nonakts lidz Plana
labakajam variantam p&c procediiras ka to paredz normativie akti.

Izstradata Plana redakcijas realizacija nekada veida neveicinas tautsaimniecibas
izaugsmi, jo Plana izstrade ir pilniba ignoréta jaunakais ES politikas dokumentu
uzstadijums attieciba uz aprites ekonomikas paketes ievieSanu, t.sk. ES dalibvalsti
Latvija.

Jau 2015. gada nogalé EK pieneéma jaunu ambiciozu Aprites ekonomikas paketi, kuras
merkis ir sekmét Eiropas pareju no lineara ekonomikas modela uz aprites ekonomikas
modeli. Atbilsto$i Latvija valdoSajiem uzskatiem sabiedriba, kuros dominé pamata
autovaditaju viedoklis tiek uzskatits, ka autovaditaji dod lieclaku pienesumu tautsaimniecibai,
jo tiem ir lielaki ienakumi, attiecigi tiek vairak samaksats nodoklos (degvielas akcizes
nodoklis; transporta Iidzekla nodoklis utt.), tadel autovaditajiem nav pienakums subsidet
jaunu velocelu bivniecibu un sabiedriska transporta uzturésanu. Sads sabiedribas viedoklis
klasiski atbilst linearas ekonomikas aprites modelim, kas nozZimé "panemt, izgatavot, pateret,
izmest" un eso$a Plana redakcija, kuru Satiksmes ministrija virza apstiprinasanai MK to
pilniba apliecina.

Apvienibas ieskata miisdienas, kad dabas resursi ir pieejami ierobezota daudzuma un globala
meroga tiek mekleti veidi, ka tos ilgtsp&jigi izmantot butu valstiski javeicina sabiedribas
domasanas maina (piemé&ram, partraukt lietot fosilo degvielu).

Valsts politikai butu jabiit tendStai uz transporta nozares ilgtspgju un ar to saistito
tautsaimniecibas izaugsmes perspektivu. Ilgtspgjigu attistibu parasti raksturo tris savstarpgji
saistitas_dimensijas — Vvides dimensija, ekonomiska dimensija un sociala dimensija. Tas

Plana struktiira un uzbiive atbilst Ministru kabineta 2014. gada 2. decembra
noteikumu Nr. 737 “Attistibas planosanas dokumentu izstrades un ietekmes
izvert€sanas noteikumi”.

Visi ES politikas dokumenti, kuri attiecas uz velosatiksmes attistibu ir
analizeti Plana 1. nodala izdarot attiecigos secinajumus nodalas beigas, kas
ir par pamatu turpmako Plana mérku un ricibu defingsanai.

EK izstradata Aprites ekonomikas pakete, pagaidam ir EK rekomendgjosa
vizija par Eiropas par€ju no lineara ekonomikas modela uz aprites
ekonomikas modeli.

Turpmak veidojot Planu periodam p&c 2020. gada, ja gadijuma EK parvertis
$o rekomendgjoso viziju, konkrétaka regulgjuma, ta uzstadijumi noteikti tiks
nemti vera.
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nozimg, ka stingras vides aizsardzibas prasibas un augsti ekonomiskie raditaji nevar but
pretruna un ekonomiska augSupeja nedrikst degradét vidi, vienlaikus nodro$inot sabiedribai
augstu dzives kvalitati. Lai mainttu sabiedribas viedokli Sodien ES liment tiek piedavats
mainit domasanu no linearas ekonomikas attistibas modela uz aprites ekonomikas attistibas
modeli, kas veicinatu konkur&tspgju, ilgtsp&jigu ekonomikas izaugsmi un raditu jaunas
darbvietas. Aprites ekonomika péc biitibas ietver dabas resursu efektivitati, pre¢u dzives
ilguma pagarinaSanu, preCu atkartotu izmantoSanu un pardomatu  atkritumu
apsaimniekosanu. Sabiedribai tas ir iesp&jas, atfistities, dzivot videi un pasSiem sev
draudzigak, uzsvaru liekot uz mazak piesarnojot vidi, mazaku resursu paterinu, kas
nodrosinatu vides kvalitati un uzlabotu labsajitu un veselibu. Aprites ekonomikas modela
ievieSanai un realizeéSanai butiska nozime ir ilgtsp&jigas transporta nozares izveide Latvija,
kas paredzetu turpmak atteikties no iekSdedzes dzin&ju izmantoSanas autotransporta un
atfistit elektro, fidenraza un cita tipa jaunas paaudzes transporta lidzekla dzingja veidus,
paredzot, ka tiem ir jabiit pieejamiem un demokratiskiem parvietosanas lidzekliem. Latvijas
ilgtspgjigas transporta nozares izveides pamata Sodien ir nepiecieSams atvelet butisku lomu
velotransporta attistibai. ST vizija atbilst aprites ekonomikas modela pamatprincipiem, jo
ieguvumi atfistot velotransportu ir izmérami: samazinas gaisa un trokSna piesarnojums;
samazinas slogs veselibas apriipei; samazinas celu policijas uzturéSanas izmaksas un
ielu/celu remonti. Sabiedribai velotransportu ir izdevigak uzturt, jo velosipéds ir lets
transporta veids no iegades viedokla, kura lietoSana, remonts, apkope un uzturéSana atbilst
sabiedribas lielakas dalas maksatsp&jas l[imenim.

Plana, kas tika prezentéts sabiedriskaja apspriede ir pilniba ignoréts Sis EK viedoklis
par nakotnes sabiedribu un tas prasibam, Iidz ar to ir apstridama Satiksmes
ministrijas politikas veidoSanas pamatprincipi un argumenti, un tas derigums Latvijas
sabiedribas interesem. Apvieniba prasa parstradat eso$a Plana redakciju, taja
ieklaujot atbilstoSu informaciju par Aprites ekonomikas paketi ta, lai Plans pec
tvéruma atbilstu ES uzstadijumiem.

Izstradata plana redakcija nenodrosina “Latvijas Ilgtsp€jigas attistibas stratégijas lidz
2030. gadam”, nospraustos merkus.

Apvieniba uzskata, ka izstradata Plana redakcija neveicina Latvijas tautsaimniecibas
tiekSanos uz augstakmingtajos dokumentos pausto apnemsanos. Tadejadi izstradata Plana
redakcija nenodrosinas Saeimas un Ministru kabineta apnemsanos.

a) Neatbilstiba Latvijas Ilgtsp&jigas attistibas stratégijai lidz 2030. gadam. Netiek realiz&ta
Strategijas sadala: “(34) Latvijas dabas resursu vértiba un dabiskas vides pieejamiba sniedz
unikalu iespgju attistit ,,zalo ekonomiku un ilgtspejigu paterinu, veidot un saglabat Latvijas

Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam merkis ir veicinat
velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku izmantoSanu ikdiena. Lai
to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas planoSana un vadiba;

2. Popularizesana un izglitiba.

Viens no Plana pasakumiem paredz atbilstoSi ES dalibvalstu piemeriem,
valsts Itment par velotransportu, ka par nozari ik gadu apkopot sekojosus
statistiskos datus: velosipedu skaits un ipatsvars uz 1000 iedzivotajiem;

57




ka ,,zalas valsts telu — valsts starptautiskas atpazistamibas biitisku sastavdalu”.

b) Netiek realizéta Strategijas sadala: “Energoefektivitates pasakumi (211) Latvija
majsaimniecibu kopgjais energijas patérins parsniedz razotaju patérinu, bet energointensitate
ekonomika ir aptuveni divas reizes augstaka neka videji ES. Tadel energoefektivitates
pasakumi tautsaimnieciba un privataja sektora, pieméram, siltuma, elektroenergijas un
transporta degvielas taupibas pasakumi, intensivaka sabiedriska transporta un velotransporta
izmantoSana, Iidztekus sabiedribas informeSanai un lidzdalibai ir valstiski nozimigi
uzdevumi. Galvenais energoefektivitates pasakumu veiksmes kriterijs ir samazinats siltuma
un elektroenergijas patérin un efektivaka energoresursu izmanto$ana gan privataja, gan
valsts sektora.” Plans nepiedava nevienu ricibu energoefektivitates joma un nacionalas
energetiskas neatkaribas veicinasana.

¢) Netiek realizéta Stratégijas sadala: “Energoefektiva un videi draudziga transporta politika
(213) Transports ir lielakais gaisa piesarnotajs pilsétas — Eiropa tas veido 40% no pilsétu CO,
NOx un CO; izmeSu daudzuma.43 Ari Latvija jaisteno pasakumi gaisa kvalitates
uzlabosanai, 1pasi lielajas pilsetas. Lai samazinatos privata autotransporta izmantoSanas
patsvars, primari jauzlabo sabiedriska transporta kvalitate un pieejamiba, ka arT japalielina
sabiedriska transporta popularitate sabiedriba. Vienlaikus ar sabiedriska transporta plismu un
pakalpojumu palielinasanos un iesp&jamiem personiga transporta lietoSanas ierobezojumiem
ir javeido gaj&jiem un velosip&distiem piemeérota vide un infrastruktiira”.

d) Netiek realizéta Strat€gijas sadala: “(236) Videi draudzigs transports. Veicinat sabiedriska
transporta un privata autotransporta pareju uz elektrisko piedzinu, ar biogazi un biodegvielu
darbinamiem un ar hibriddzingjiem aprikotiem automobiliem, tad&jadi samazinot vides
piesarnojumu un fosilo energoresursu patérinu. Ar fiskalam

metodém ierobezot neracionalu kravas transporta izmantoSanu, ka arT veicinat kravas
transporta ar mazako piesarnojoso vielu emisiju uz parvadatas kravas vienibu un transporta
lidzekla masu izmantoSanu. Kravu transport€sanai pec iespgjas vairak jaizmanto dzelzcel$ un
ostas, mazak — autoceli, tade| japaredz investicijas ostu

infrastruktiira, elektrificgjot piestatnes, uzlabojot atkritumu un piesarnojuma savaksanu.
Lielajas pilsétas un to aglomeracijas jasamazina privata autotransporta izmantoSanas
intensitate, javeicina sabiedriska transporta un velotransporta izmantoSana.”

e) Netiek realizéta Strateégijas sadala: “(238) Gaj&ju ielas, velocelini un zalie koridori. Lielo
pils€tu centros janosaka zemu emisiju zonas gaisa kvalitates normativu sasniegSanai. Jaisteno
pilotprojekti par dalgju vai pilnigu autotransporta kustibas ierobezosanu pilsétas dalas, par
g3jeju ielu veidosanu un integrétu velocelinu tiklu. Ja pilotprojekts sanem sabiedribas
atzinibu, konkrétas pilsétas teritorijas var pilniba atvelét gajéju un velosipedistu vajadzibam,

vidgji ar velosipe€du nobrauktie kilometri diena; braucienu ar velosipedu
ipatsvars no visiem braucieniem (%) un to skaits; velosatiksmes
infrastruktiiras nodroSinajums (velocelu garums u.c.); braucienu merki
(palidz labak planot veloinfrastruktiiras tiklu). Sadu datu esamiba ir pamats
jebkadu ekonometrisko merfju veikSanai, lai butu pamats novertet
velosatiksmes attistibas socialekonomisko ietekmi uz tautsaimniecibu, ka
ar1 planot nepiecieSamas darbibas nakotné.

No ta, ka Plans Iidz 2020. gadam neparedz sasniegt Latvijas ilgtsp&jigas
attistibas strat€gijas mérkus Iidz 2030. gadam, nekadi neizriet, ka Sis Plans,
kas pagaidam tikai rada priekSnoteikumus jauniem pasakumiem nakamaja
planosanas perioda, buitu pretruna Iidzsingjiem planosanas dokumentiem.
Plana uzdevums nav parklat vai dublét ricibas vai merkus, kurus risina citi
politikas planosanas dokumenti.

Mingtos mérkus un apnemsanas risina citi planosanas dokumenti:

a) Nacionalas industrialas politikas pamatnostadnes 2014.-2020.
gadam;

b) Energgtikas attistibas pamatnostadnes 2016.-2020. gadam;
€) und) Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020. gadam;

e) Vietgja limena velostratégijas vai citi dokumenti, piem., Rigas
pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015.-2030. gadam,
Jirmalas velosatiksmes attistibas koncepcija u.c.
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sl&dzot tas autotransporta kustibai”.

Izstradata plana redakcija nenodrosina “Latvijas Nacionala attistibas plana 2014-2020.
gadam” nospraustos mérkus

a) Ricibas virziens "Vesels un darbspgjigs cilveks" [298] Aptuveni 30 % no visiem Latvija
mirusajiem dzivibu zaudgjusi priekslaicigi, esot darbsp&jas vecuma. Priekslaicigas mirstibas
galvenie iemesli ir dazadas slimibas (sirds—asinsvadu, onkologiskas, garigas, balsta un
kustibu sisteémas u.c. slimibas), ka ar1 ar€jie naves céloni (traumas, negadijumi, pasnavibas,
slepkavibas), kuri nereti ir par pamatu ar priekslaicigam darbspgju zaud&jumam. Ta ka
priekslaicigas mirstibas un darbsp&ju zaudejuma c€loni vairuma gadijumu saistiti ar
dazadiem veselibas riskiem, tad, mazinot to ietekmi, iesp&jams palielinat cilveku veseligi
nodzivotos miiza gadus un dzives kvalitati, tada veida uzlabojot arT dabigo pieaugumu un
sekmgjot nodarbinatibu valsti, lai nodrosinatu "ekonomikas izravienu".

Plana uzdevums nav parklat vai dublgét ricibas vai mérkus, kurus risina citi
politikas planosanas dokumenti.

So konkréto jautdjumu risina jau dokuments “Nacionalais attistibas plans
2014. — 2020. gadam” un taja noteiktas ricibas.

ST Plana mérkis ir veicinat velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku
izmantoSanu ikdiena.

NAP 2020 ricibas virzienu "Vesels un darbspgjigs cilveks" risina
Sabiedribas veselibas pamatnostadnes, ricibas virziens Nr. 2 “Neinfekcijas
slimibu riska faktoru mazinaSana”, 2.14. uzdevumi/galvenie mérki ir
Popularizet fiziskas aktivitates sabiedriba, ipasi, socialas atstumtibas un
nabadzibas riskam paklauto iedzivotaju grupam, kura ir ieklauta ari
velobrauksana

Izstradata plana redakcija nepilnigi nodroSina, “Deklaracija par Mara Kucinska
vadita ministru kabineta ieceréto darbibu”

a) 4. Izstradasim tautsaimniecibas attistibas un sabiedribas intereseém atbilstosu klimata
politiku. Sasniegsim Latvijai saistoSus klimata politikas merkus, nosakot ekonomiski
pamatotus un uz merki fokusetus siltumnicefekta gazu emisijas samazinoSus pasakumus
(sabalansgjot izmaksas un ieguvumus nozaru — energgtika, lauksaimnieciba, transports un
ripnieciba — daltjuma).

b) 12. Paaugstinasim energoefektivitati publiskaja un privataja sektora

¢) 21. Izveidosim stabilu, prognozgjamu un ilgtsp&jigu transporta infrastruktiiras finansgjuma
modeli.

d) 37. Izstradasim buvniecibas politikas planoSanas dokumentu tiesiskas vides
pilnveidosanai, lai nodroSinatu biivniecibas procesa kvalitati, drosibu un visu iesaistito pusu
atbildibu.

e) 91. Sadarbiba ar nevalstisko sektoru un ekspertiem izstradasim visaptveroSu un
mérktiecigu valsts atbalsta programmu gimeném, kuras audzina bérnus. Tas istenosanu
uzsaksim Iidz Latvijas valsts simtgadei, veidojot Latviju par gimeném draudzigako valsti.

f) 102. Sekmésim personu ar invaliditati tiesibu un iesp&u nodroSinaSanu, veicinot
sabiedriba balstitu un gimeniskai videi pietuvinatu pakalpojumu attistibu un fiziskas vides
pielagosanu, tadgjadi sniedzot Iidzdalibas iesp&ju sabiedriba bez jebkadas diskriminacijas.

2) 105. Stiprinasim iniciativas grupu darbibu gimenu iesaistei tautas sporta pasakumos un

Ka jau ieprieks tika mingts, Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020.
gadam merkis ir veicinat velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku
izmantoSanu ikdiena. Lai to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas planoSana un vadiba;

2. Popularizesana un izglitiba.

Plana uzdevums nav parklat vai dubl@t ricibas vai mérkus, kurus risina citi
politikas planosanas dokumenti.

Sos jautajumus risina citi planosanas dokumenti un tajos noteiktas ricibas:

a) NAP 2020 un citi Ekonomikas ministrijas izstradatie planosanas
dokumenti;

b) Energgtikas attistibas pamatnostadnes 2016.-2020. gadam,;

€) Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020. gadam;

d) Eirokodeksa standartu uzlaboSanas pasakumu plans 2016.-2018.
gadam;

e) Gimenes valsts politikas pamatnostadnes 2011. — 2017. gadam;

f) Apvienoto Naciju Organizacijas Konvencijas par personu ar
invaliditati tiestbam 1stenoSanas pamatnostadnes 2014.-2020.
gadam;

0) Sabiedribas veselibas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam un
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veseliga dzivesveida popularizésana.

h) 106. Lai nodro$inatu iesp&ju katram skolénam iegtt kvalitativu izglitibu, veidosim
ilgtsp&jigu skolu tiklu, 1stenojot kompleksu pieeju reformas veikSanai, tai skaita mobilitates
nodro§inasanai...”

Sporta politikas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam;
h) Izglitibas attistibas pamatnostadnes 2014.-2020. gadam.

Izstradata plana redakcija nenodroSina “Deklaracijas izpildes ricibas plana”
nospraustos merkus

a) Plans neparedz nekadas aktivitates Valdibas deklaracijas ricibas plana noteiktajam
lidzatbildigajam ministrijam - Iekslietu ministrija, Izglitibas ministrija, Veselibas ministrija,
Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija, tadejadi netiks izpildita valdibas
apnemsanas Velosatiksmes planu realizet visa tautsaimnieciba ar plasu ietekmi uz daudzam
nozar€m, panakot véra nemamu efektu.

Apvieniba uzskata, ka plans pat butiski kaves velosatiksmes attistibu, jo vaja,
nepilnvertiga plana pienemsanas gadijuma tas kliis par vienigo tik nozimiga Iimena
dokumentu ar kuru tadejadi nevarés pamatot velosatiksmes, velo infrastruktiiras
nepiecieSamibu daudzas tautsaimniecibas jomas un nozarés.

Satiksmes ministrija Plana izveidg ir iesaistTjusi starpinstitiiciju darba grupu,
kas sastav no sekojoSiem dalibniekiem:

. Satiksmes ministrija;

. Ekonomikas ministrija (Blivniecibas un Majoklu politikas
departamenti);

. Izglitibas un zinatnes ministrija (Sporta departaments);

. Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija
(Telpiskas planosanas, Vides aizsardzibas u.c. departamenti);

. Veselibas ministrija (Sabiedribas veselibas departaments);
. Valsts policija (Satiksmes drosibas parvalde);

. VAS ,,Celu satiksmes drosibas direkcija”;

. VSIA ,,Autotransporta direkcija”;

. NVO: Latvijas ritenbraucgju apvieniba, Latvijas

pasvaldibu savieniba”.

Starpinstitiiciju darba grupas s€d€s minétas ministrijas — Iekslietu ministrija,
Izglitibas ministrija, Veselibas ministrija, Vides aizsardzibas un regionalas
atfistibas ministrija ierosinagjumus noraidija, noradot, ka to kompetence
esosie jautajumi jau tiek risinati citos planosanas dokumentos, ka ari nav
paredzeti lidzekli no budZeta papildus pasakumiem. Ar So planu tiek
gatavota baze planosanas dokumentam p&c 2020. gada. Tade] loti liela
nozime ir statistikas datu vaksanai, lai léemumus par daramo nakamaja
perioda var€tu pienemt uz ticamu datu un to analizes pamata.

Ricibas plana pasakums Nr. 1.1. paredz atbilstosi ES dalibvalstu piemeriem,
valsts lItment par velotransportu, ka par nozari ik gadu apkopot sekojosus
statistiskos datus: velosipedu skaits un ipatsvars uz 1000 iedzivotajiem;
vidgji ar velosip€du nobrauktie kilometri diena; braucienu ar velosipgdu
Ipatsvars no visiem braucieniem (%) un to skaits; velosatiksmes
infrastruktiiras nodroSinajums (velocelu garums u.c.); braucienu merki
(palidz labak planot veloinfrastruktiiras tiklu). Sadu datu esamiba ir pamats
jebkadu ekonometrisko meériju veikSanai, lai bitu pamats novertet
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velosatiksmes attistibas socialekonomisko ietekmi uz tautsaimniecibu, ka
ar1 planot nepiecieSamas darbibas nakotng.

Plana merkis nav veicinat veloinfrastruktiiras biivniecibu valstt (Sos
jautajumus paredz citi planoSanas dokumenti un transporta politikas
veidoSanas instrumenti (skat. Plana 2.4. nodalu)), So funkciju neatkarigi no
$a Plana valstT jau veic: arpus pilsétu administrativam robezam ,,Latvijas
Valsts celi” un pils€tu teritorijas konkrétas pasvaldibas piesaistot attiecigu
ES fondu finans€jumu, kuru planosanu un prioritates valsts ITmeni nosaka
Satiksmes ministrija un citas atbildigas institiicijas

Linda Cakse 08.12.2017.

Plana kopsavilkuma ir teikts “Plana ieklauto pasakumu istenoSanai 3 gadu perioda no valsts
budZzeta nav nepiecieSami papildus finansu Iidzekli”. Jautajums kapec $ads rezultats
izstradatajam Planam?

Vai patiesam Viss ir ideala kartiba un cilvéki vienkarSi nezin, ka vini varétu celot ar
velosipediem un braukt veselibas noltkos utt.?

Vai ar Plans ir izstradats tapéc, lai tas vienkarsi batu t.i.: “Pasaules Veselibas organizacija ir
noradijusi, ka Latvija ir vieniga ES valsts, kurai nav politikas planoSanas dokumenta attieciba
uz mazak aizsargatajiem satiksmes dalibniekiem: gaj€jiem un ritenbraucgjiem”; ka ari, lai
1stenotu Mara Kucinska Valdibas deklaracijas ricibas plana (03.05.2016.) pasakuma 20.3.
noteikto?

Vai Plana ieklautais Ricibas plans ir pamatojums Kucinska valdibai NEKO nedarit
velosatiksmes attistibas joma? Vai tas ir pamatojums Satiksmes Ministrijai un VAS “Latvijas
valsts celi”, lai arT turpmakos tris gadus varétu sniegt “pamatotas™ atbildes iedzivotajiem, ka
atbilstosi Planam nav jabiivé gaj&ju un velo infrastruktiira 1pasi Rigas apkaimg?

Plana mingto ricibu pasakumu istenosanai lidzekli tiks nemti

pieskirta budzeta Iidzeklu ietvaros.

Pasakumam 1.4. Pilnveidot normativos aktus, kas nosaka velosipédu
parvadasanas iespéjas sabiedriskaja transporta nav papildus ietekmes uz
valsts pamatbudzetu.

Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam meérkis ir veicinat
velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku izmantoSanu ikdiena. Lai
to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas plano$ana un vadiba;

2. Popularizesana un izglitiba.

Kopa ricibas plana ir 8 pasakumi, Iidz ar to kritika ir nepamatota, ka Plans ir
pamatojums neko nedarft.

Plana uzdevums nav risinat infrastruktiiras planosanas vai biivniecibas
jautajumus, jo tos jau neatkarigi no $1 Plana risina: pasvaldibas savas pils€tu
robezas un “Latvijas valsts celi” arpus pilsétu robezam ciesi sadarbojoties
sava starpa un Plans sniedz ieskatu S$ajos procesos. Satiksmes ministrija
neatkarigi no §1 Plana nodroSina atbilstoSu ES fondu finans€jumu
planojumu konkréti paSvaldibam un “Latvijas Valsts celiem”, lai biitu
iesp&jams realizét konkretos projektus, kas ir rezultats telpiskas attistibas

planoSanai.

Ka tika noradits sabiedriskas apsprieSanas sapulc€, Sobrid nav pieejami statistikas dati par
velo satiksmi- neviens to neuzkaita utt., bet $o datu neesamiba nedrikstétu biit attaisnojums

Ricibas plana pasakums Nr. 1.1. paredz atbilstosi ES dalibvalstu piemeriem,
valsts Itment par velotransportu, ka par nozari ik gadu apkopot sekojosus

61




un pamatojums velo satiksmes attistibas pasakumu neistenosanai.

Ricibas plana ieklautais petijums varétu biit noderigs, bet tas neatrisina aktualas praktiskas
problémas ar kuram nakas saskarties iedzivotajiem, kuri izmanto velosatiksmi vai tikai plano
to darit. Jau Sobrid Plana ir konstatgtas galvenas risinamas problémas, ir arvalstu pieredze un
petijumi, ir ES finans€tu projektu ietvaros izstradatas plasas un saprotamas rekomendacijas
velo joma pieméram 2014.g. projekts ,,Vairak ritenbraukSanas maza un vidgja izméra
pasvaldibas Centrala un Austrumeiropa”, kas finanséts programmas “Inteligenta energija

Eiropai” ietvaros.

statistiskos datus: velosipedu skaits un Ipatsvars uz 1000 iedzivotajiem;
vidgji ar velosipedu nobrauktie kilometri diena; braucienu ar velosipedu
ipatsvars no visiem braucieniem (%) un to skaits; velosatiksmes
infrastruktiiras nodrosinajums (velocelu garums u.c.); braucienu merki
(palidz labak planot veloinfrastruktiiras tiklu). Sadu datu esamiba ir pamats
jebkadu ekonometrisko mériju veikSanai, lai butu pamats novertet
velosatiksmes attistibas socialekonomisko ietekmi uz tautsaimniecibu, ka
ar1 planot nepiecieSamas darbibas nakotne.

Plana meérkis nav veicinat veloinfrastruktiiras btvniecibu valsti (Sos
jautajumus paredz citi planoSanas dokumenti un transporta politikas
veidoSanas instrumenti (skat. Plana 2.4. nodalu)), So funkciju neatkarigi no
$a Plana valstT jau veic: arpus pilsétu administrativam robezam ,,Latvijas
Valsts celi” un pils€tu teritorijas konkrétas pasvaldibas piesaistot attiecigu
ES fondu finansg€jumu, kuru plano$anu un prioritates valsts ITment nosaka
Satiksmes ministrija un citas atbildigas institiicijas.

Priekslikumi: Velosatiksmes dalibnieku drosibu jau risina Celu satiksmes drosibas plans

1 Galvena prioritate - Velosatiksmes dalibnieku drosiba: 2017.—2020. gadam.
1) VAS Latvijas valsts celi jaizverte tie valsts autocelu posmi, kuros
atbilstosi speka esoSajiem standartiem, nemot vera satiksmes intensitati un 1) Plana uzdevums nav risinat infrastruktiiras planoSanas vai
to atraSanos apdzivotas vietas nepiecieSama gaj€ju un velo infrastruktiiras blivniecibas jautajumus, jo tos jau neatkarigi no §1 Plana risina:
izveide. pasvaldibas savas pilsétu robezas un “Latvijas valsts celi” arpus
2) Jau 2018.-2019. gada jaizstrada Rigas un Pierigas aglomeraciju pilsétu robezam ciesSi sadarbojoties sava starpa un Plans sniedz
kopgjas velosatiksmes infrastruktiiras attistibas plans. ieskatu $ajos procesos.;
Ipasi nemot véra, ka jau ir izstradata “Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas 2) 2. redakcijas starpinstitiiciju darba grupas sédé tika nolemts $o
koncepcija 2015. - 2030. gadam” un tas ir pamats, kuru papildinot var pasakumu iznemt no ricibas virzieniem, VARAM iebilda biit par
planot nepiecieSamo infrastruktiiru pargjas Pierigas pasvaldibas. starpnieku Rigas regiona pasvaldibam.
3) Valsts Iimeni japieskir finans€jums velo infrastruktiiras izveidei, Nakamaja darba grupas s€de tiks apspriests konkretais jautajums;
tam nepiecieSamo papildus budZeta finans&jumu jau paredzot Plana. 3) Paredzetajam palielinajumam Velosipedu celu kopgarumam valsti
Tas ir nepiecieSams, jo Plana ir paredzets, sasniedzamais rezultativais un pasvaldibas 2020. gada - 76 km jau ir paredz&ti un ieklauti valsts
raditajs “Velosipedu celu kopgarums valsti un pasvaldibas 2020. gada biis un pasvaldibu budzeta.
700 km” t.i palielinasies par 76 km.

2. Ka sasniedzamo raditaju noteikt celu satiksmes negadijumos bojagajuso un nopietni | Sads raditajs ir jau Celu satiksmes drosibas plana 2017. g. - 2020. gadam.

ievainoto velobraucgju skaita samazinajumu.
Minéta raditaja sasniegSanu veicinatu gan iedzivotaju izglitoSana, gan infrastruktuiras
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izveide.

3. Priekslikums par velotirismu. Paredzet pasakumus un finans€jumu drosSibas
uzlabosanai starptautiskajos velo marsrutos.

Starpinstitiiciju darba grupas apstiprinataja ricibas plana pasakumi 1.2.
Velotirisma pakalpojumu  atfistiba; 1.3. Pasakumi starptautisko
velomarSrutu EuroVelol3, Green Ways attistibai un 2.1. VelomarSrutu
atpazistamibas veicinasana, nodro§inot marketinga pasakumus jau paredz
pasakumus velotirisma marSrutiem.

Stopinu novada dome 11.12.2017. véstules Nr. 2.2.-2/E652

“Regionalie un vietgjie paSvaldibu attistibas dokumenti paredz velocelu atfistibu un
velostavvietu izveidi. Btisks trikums, kuru nepiecieSams risinat, ir Rigas un Pierigas
aglomeraciju kopgjas velosatiksmes infrastruktiiras attistibas plana neesamiba, kas varétu
kavet paaugstinatas mobilitates pieejamibu $ajas blivi apdzivotas teritorijas nakotng. Tadgl
regionala Iimeni butu jabut ricibam, kas veicina starppasvaldibu savienojumu izveidi un
palielina iedzivotaju mobilitates iespgjas”.

Stopinu novada pasvaldiba piekrit Plana eso$as situacijas apraksta konstat€tajam un ierosina:
Plana sadala “Ricibas plans”, 1. Ricibas virziena “ Velosatiksmes infrastruktiira, tas
planoSana un vadiba” ieklaut jaunu pasakumu ‘“Rigas un Pierigas aglomeracijas
velosatiksmes infrastruktiiras plana izstrade”.

Mingta plana izstrade nodroSinatu, ka wvalsts un pasvaldibu lidzekli velosatiksmes
infrastruktiiras attistiba tiktu iegulditi merktiecigi un maksimali lietderigi; lidzekli varétu tikt
paredzeti valsts autocelu uzturéSanas un finans€sanas planos no 2021. gada, ka ar1 paSvaldibu
budzetu planos.

Satiksmes ministrija ir galvena atbildiga institticija, kas valsti veido un
nosaka transporta nozares politiku. Atbilstosi deleg€jumam un
kompetencém Valsts akciju sabiedriba ,,Latvijas Valsts celi” ir izstradajusi
So Planu. Plana nav rasta iespga stermina lidz 2020.gadam veicinat
veloinfrastruktiiras biivniecibu valstt papildus tam, ko S$aja planoSanas
perioda neatkarigi no $§a Plana valstt jau veic: arpus pilsétu
administrativam robezam ,Latvijas Valsts celi” un pils€tu teritorijas
konkretas paSvaldibas piesaistot attiecigu ES fondu finansgjumu, kuru
planosanu un prioritates valsts [imeni nosaka Satiksmes ministrija un citas
atbildigas institticijas.

A/S “Latvijas valsts meZi”

Attieciba uz Vides parskata projekta 5.1. sadalu Biologiska daudzveidiba un 5.2. sadalu
Meza resursi aicinam izmantot aktualakos pieejamos datus (Sobrid 2011.,2012.gada).

Sadalas ir precizetas.

Dabas aizsardzibas parvalde 11.12.2017. vestules Nr. 4.9/69/2017-N-E

1 lepazistoties ar Vides parskata projektu, Parvalde norada, ka Parskata jaizverte Plana
paredzeto darbibas virzienu un aktivitasu sagaidama ietekme uz vidi, jaiesaista sabiedriba
dokumenta apspriesana un lémumu pienemsana, ka ar1 jaizstrada priekslikumi, lai noverstu
vai samazinatu iesp€jamo negaftivo ietekmi. Nemot véra, ka Plana merkis ir veicinat
velosatiksmes attistibu, dalai no Projekta minétas informacijas nav nekadas saistibas ar
velosatiksmes attistibu, ka pieméru var minét 5.3. nodala par Gidens resursiem mingtos
pazemes Udens krajumus pazemes fidenu atradnés vai 5.5. nodalu par zemes dzilem.
Kopuma Projekta ieklauta informacija ir loti vispariga, liela uzmaniba ir pievérsta pasa
Strategiska ietekmes uz vidi izstrades procesa aprakstam.

Vides parskata ir vertétas konkréto Plana aktivitaSu ietekmes. Sabiedriba
ir iesaistita Plana un ta Vides parskata apsprieSana un Iémumu
pienemsana. PriekSlikumi, lai noverstu vai samazinatu iesp&jamas
negativas ietekmes nevar izstradat, jo nav konstatetas ietekmes. Lieka un
novecojust informacija no Vides parskata ir iznemta.

2. Parvalde ver§ uzmanibu, ka atbilsto§i Ministru Kabineta 2004. gada 3. marta

Vides parskata ir vertétas konkréto Plana aktivitasu ietekmes. Ar Planu
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noteikumu Nr.157 “Kartiba, kada veicams ietekmes uz vidi stratégiskais novertgjums”
(turpmak — Noteikumi) 8.5. punkta noraditajam, Projekta jaieklauj ar planoSanas dokumentu
saistitas vides problémas, 1pasi tas, kuras attiecas uz jebkuram vides aizsardzibai biitiskam
teritorijam, ar1 uz 1pasi aizsargajamam dabas teritorijam, mitrajiem, mikroliegumiem, tpasi
aizsargajamam sugam, to dzivotn€m un Baltijas juras un Rigas juras [ica pickrastes
aizsargjoslu. EsoSaja Projekta 5. nodala attieciba par aizsargajamajiem biotopiem lidzam
izmantot  Sobrid  oficialo  statistisko  informaciju, kas pieejama  Seit -
https://bd.eionet.europa.eu/articlel 7/reports2012/.  Arm  attieciba pargjam 5. nodala
noraditajam t€mam (sakot no 5.1. lidz 5.10. apakSnodalam) uz meziem, tideniem, melioraciju
u.c. resursiem izmantota faktologiska informacija ir no datu avotiem, kas dala nav atrodami
(atsauces noraditas saites neeksist€) vai ir vecaki par 2012. gadu un Sobrid situacija ir
atSkiriga. Ludzam izmantot jaunako pieejamo faktologisko informaciju, kas pieejama
jaunakos avotos. Ludzam redakcionali un stilistiski precizet 5.10. apakSnodalu, jo attieciba
uz aizsargajamo dabas teritoriju veidiem ir iekopeti Likuma par 1pasi aizsargajamam dabas
teritorijam panti, neveicot nekadu esosas situacijas analizi. Nav nekadas eso$as situacijas
analizes par ar planoSanas dokumentu saistitam vides problémam attieciba uz Baltijas jiiras
un Rigas juras [ica piekrastes aizsargjoslu, mitrajiem, mikroliegumiem un citam dabas
vertibam, tai skaita attieciba uz velosatiksmes attistibu un normativo aktu prasibam jaunu
velocelinu izbiivei $ajas teritorijas.

saistitas vides problémas nav konstatetas, jo Plans fiziskas izmainas daba
neparedz. Lieka un novecojust informacija no Vides parskata ir iznemta.

3. Projekta 3.1.2. nodala “Valsts ilgtermina tematiskais planojums Baltijas juras
piekrastes publiskas infrastruktiiras attistibai” (2) punkta minéts, ka piekrastes velotransporta
un gajgju infrastruktiiras tiklu nepiecieSams attistit, gan izbiivgjot jaunu infrastruktiiru, gan
veicot marSrutu mark€Sanu un ar to saistitas infrastruktiiras izbtivi, ka arT veidojot savstarpgji
saistitus starptautiskos, regionalos un vietgjos velo marsrutus un gajgju celus (9.lpp.), bet
Plana 11. nodala mingts, ka Plana TstenoSana neatstas nekadu ietekmi uz vidi. Plana minéts,
ka “ietekme uz biologisko daudzveidibu vienmér ir nebutiski negativa, to veido tikai
iesp€jama 1pasi aizsargajamas teritorijas veidojama velo infrastruktiira, kura pielaujama tikai
nebiitiskas ietekmes gadijuma, bet pozifiva ta nevar bit; tapat arl ta vienmer ir tieSa,
ilgtermina, primara un neatgriezeniska”. Lai gan Parskata uzsverts, ka “nemot véra Plana
fiziskas ietekmes uz vidi neesamibu sakara ar $a pirma nozares dokumenta teorétisko, izpetes
un informacijas, nevis fizisku izmainu raksturu, nekadas atskiribas ietekme uz vidi nevar
ieviest arT ta dalgja vai pilniga neizpilde”, tomér par iesp&jamo velo satiksmes infrastruktiiras
ietekmi uz piekrastes dabas teritorijam butu jadoma jau planoSanas stadija, jo, piemeram,
viena no plana pasakumiem (7.1.1. tabula) ka rezultativais raditajs minéts — sniegti
priek§likumi velo satiksmes attistibai un tas integréSanai kop&ja transporta sisteéma.

Vides parskata ir vertétas konkréto Plana aktivitasu ietekmes, taja nav
vertétas un nav javerte ietekmes, ko teoretiski varétu radit velosatiksmes
attistiba, bet gan tikai tas, ko praktiski var radit Plana aktivitates. Jau
planosanas stadija bils javerte citas sagaidamas ietekmes taja planosanas
stadija, kura tiks planotas citas aktivitates.
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Priekslikumos biitu janem vera ari Ipasi aizsargajamas dabas teritorijas un tas, ka atseviskas
velosatiksmes attistibas idejas (piemeram, jaunu velocelinu izveide) var biit pretruna So
teritoriju aizsardzibas un izmanto$anas noteikumiem.

Kopuma Plana un Projekta nav pietickami atrunata un novertéta piekrastes velotransporta un
g3jeju infrastruktiiras tiklu atfistibas iespgjama ietekme uz 1pasi aizsargajamam piekrastes
teritorijam, to sasaiste ar speka esoso likumdosanu. Pieméram, Ministru kabineta 2006. gada
14. marta noteikumu Nr.204 “Dabas parka "Piejura" individualie aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumi” 18. punkts un 18.5. apak$punkts nosaka, ka dabas lieguma un
dabas parka zona aizliegts ierikot asfaltetus vai cita veida cietd seguma velosipedu celinus,
iznemot vienu asfalt€tu vai cita veida cieta seguma velosipe€du celinu marSruta no Vecakiem
Iidz Saulkrastiem.

Vides parskata ir vertétas konkréto Plana aktivitasu ietekmes, taja nav
vertétas un nav javerte ietekmes, ko teorétiski varetu radit piekrastes
velotransporta un gajéju infrastruktiiras tiklu attistiba, jo Plana aktivitates
Sadas attistibas nav. Plans neparedz arT minéto cietd seguma velosipedu
celinu marSrutd no Vecakiem Iidz Saulkrastiem, jo tas jau pirms Plana ir
izprojektets un tam ir pabeigts ietekmes uz vidi novert&jums.

Bez tam Parvalde v&r§ uzmanibu uz vairakam konstat€tam redakcionalam nepilnibam
dokumentu teksta:

1 Parskata 3.3.2. nodala (13.Ipp.) mingétie MK noteikumi Nr.1178 , Atfistibas
planosanas dokumentu izstrades un ietekmes izvertésanas noteikumi” (pienemti 13.10.2009.)
zaudgjusi speku ar 13.12.2014. MK noteikumiem Nr.157 ,,Kartiba, kada veicams ietekmes
uz vidi stratégiskais novertéjums”.

2. Parskata 5.1. nodala (21.Ipp.) pirmaja rindkopa Skietami neprecizi minéti
biologiskas daudzveidibas limeni. Precizak butu: Biologiskas daudzveidibas raksturo$anai
izmanto Cetrus Itmenus: genétisko, sugu, biotopu (ekosistému) un ainavu (Nikodemus O.,
Briimelis G. (red. nn sast.). 2011. Dabas aizsardziba. Riga, LU Akademiskais apgads.), ka ar1
Parskata minot biotopu klasifikaciju atsaukties uz Eiropas Savienibas aizsargajamie biotopi
Latvija. NoteikSanas rokasgramatu. 2. papildinato izdevumu (2013) A. Aunina red., Riga,
Latvijas Dabas fonds, Vides aizsardzibas un regionalas atfistibas ministrija, 320 Ipp. un
Vides ministra 2010. gada 15. marta rikojumu Nr. 93 apstiprinato noteikSanas metodiku
,,Eiropas Savienibas aizsargajamie biotopi Latvija”.

3. Parskata pamanitas vairakas pareizrakstibas kliidas: 4. lpp., 4. rindkopa, pédgja
teikuma, 7. Ipp. pirmsp&dgja rindkopa, pirmspedgjais teikums, 14. Ipp. 5. rindkopas sakuma,
24. Ipp. 5.4. nodalas otras rindkopas beigas.

Kliidas izlabotas.
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