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KOPSAVILKUMS

Velotransports ir ilgtsp&jigas transporta nozares sastavdala, kas palielina sabiedribas mobilitates
iespgjas. Salidzinot citas Eiropas Savienibas dalibvalstis ar Latviju, var secinat, ka Latvija transporta
un uzglabasanas nozares Ipatsvars kopgja iek$zemes kopprodukta ir visaugstakais ES, tomér
velosatiksme un tas infrastruktiira ir attistibas pirmsakumos. Latvija Sobrid nav nacionala Iimena
planosanas dokumenta par velosatiksmes attistibu.

Velosatiksmes attistibas plans 2018.-2020.gadam (turpmak — plans) ir izstradats, istenojot Mara
Kucinska Valdibas deklaracijas ricibas plana (03.05.2016.) pasakuma 20.3. noteikto, ar mérki
integrét velotransportu kop€ja transporta sisttma un veicinat videi draudzigu transportlidzeklu
izmantoSanu. AtbilstoSi analizei Latvija 2016. gada 23% Latvijas iedzivotaji ar velosipedu
parvietojas vismaz vienu dienu nedéla. Turpmak realiz€jot plana ricibas, kas saistitas ar
velosatiksmes  infrastruktiiras  pilotprojekta realizaciju, normativas bazes un standartu
uzlabojumiem, vadliniju izveidi paSvaldibu starpsavienojumiem, pétijumiem, kampanam un citiem
pasakumiem sagaidams, ka velobraucgju skaits valsti piecaugums, sasniedzot 2020.gada 30% valsts
iedzivotajus, kas ar velosipedu parvietojas vismaz vienu dienu nedéla.

Redzamakais socialekonomiskais ieguvums no velotransporta izmantoSanas Latvijas
tautsaimnieciba ir tiirisma nozaré. Pakapeniski turpina attistities ari citas ar velotransportu un
velosip€da izmantoSanu saistitas tautsaimniecibas nozares: pakalpojumu joma - veloparvadajumi
(pasts un velokurjeri), velonomas punkti un razo$anas joma - velosipédu un to piederumu razosana.

Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam mérkis ir veicinat velosatiksmes attistibu un
velotransporta plasaku izmantoSanu ikdiena. Lai to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiira, tas planoSana un vadiba;
2. PopularizéSana un izglitiba.

Papildus ir ieziméti nepiecieSamie ilgtermina pasakumi péc 2020. gada.

Ka sasniedzamais politikas rezultats ir noteikts: velotransporta izmantoSanas pieaugums, 2020.
gada sasniedzot situaciju, ka 30% Latvijas iedzivotaji ar velosipédu parvietojas vismaz vienu dienu
nedela.

Plana ieklauto pasakumu istenoSanai 3 gadu perioda no valsts budZeta nav nepieciesami papildus
finanSu I1dzekli.
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| ESOSA SITUACIJA

1. PLANOSANAS DOKUMENTU APKOPOJUMS UN INTEGRETA
PLANOSANA

1.1. Eiropas Savienibas politikas dokumentos noteiktie merki attieciba uz
velotransportu

ES stratégija ,,Eiropa 2020”

Stratégija “Eiropa 2020” ir ES izaugsmes un nodarbinatibas programma. Taja uzsvars ir likts uz
gudru, ilgtsp&igu un integréjoSu izaugsmi, lai parvarétu Eiropas ekonomikas strukturalas
nepilnibas, uzlabotu tas konkur€tsp&ju un razigumu un liktu pamatus ilgtsp&jigai socialajai tirgus
ekonomikai. Stratégijas centra ir pieci verienigi mérki nodarbinatibas, inovacijas, izglitibas,
nabadzibas izskauSanas, klimata un energétikas joma.

Viens no galvenajiem mérkiem ES dalibvalstis - energoefektivitates uzlaboSana un klimata
parmainas. Lai sasniegtu izvirzitos mérkus ir izstradati apakSmérki, pieméram, samazinat
siltumnicefekta gazu (turpmak - SEG) emisijas par 20% salidzinot ar 1990. gadu. Nemot véra, ka
27% no kop&jam emisijam ES rada tiesi transporta sektors®, veicot uzlabojumus transporta sektora,
pieméram, ikdiena izv€loties “zalakus transportlidzeklus”.

Septita vides ricibas programma
Septita vides ricibas programma lidz 2020. gadam? ir kopgja stratégija, lai vaditu Eiropas
Savienibas iestazu un dalibvalstu turpmako ricibu, tam kopigi uznemoties atbildibu par
programmas 1stenoSanu un tas prioritaro mérku sasniegSanu. Programma ir noraditi devini
prioritarie mérki un ES veicamie uzdevumi, lai Sos merkus sasniegtu. Tris galvenie mérki ir:

e aizsargat, saglabat un paplaSinat Eiropas Savienibas dabas kapitalu;

e padarit Savienibu par resursu izmantoSanas zina efektivu, zalu un konkurétspgjigu
ekonomiku ar zemu oglekla dioksida emisiju I[imeni;

e aizsargat Savienibas iedzivotajus no vides raditas ietekmes un no apdraudéjuma veselibai
un labklajibai.

Programma ir noteiktas tris prioritaras jomas, kuras nepiecieSama aktivaka riciba, lai aizsargatu
dabu un stiprinatu ekologisko izturétsp&ju, veicinatu resursu izmantos$anas zina efektivu izaugsmi
ar zemu oglekla dioksida emisiju limeni un mazinatu draudus iedzivotaju veselibai un labklajibai
saistiba ar piesarnojumu, kimiskajam vielam un klimata parmainu ietekmi.

Eiropas Savienibas strategija Baltijas jiiras regionam
ES stratégija Baltijas jiras regionam?® nosaka darbibas uzdevumus visam Baltijas juras piekraste
esoSajam valstim. Eiropas Komisija (turpmak - EK) stratégijas ietvaros defingjusi Cetrus
uzdevumus:

e veicinat ilgtsp&jigu vidi;
e kapinat regiona labklajibu;

L https://www.epa.gov/ghgemissions/sources-greenhouse-gas-emissions, 2014
2 Septita vides ricibas programma http://ec.europa.eu/environment/action-programme/, 2016

planu tas istenosanai (COM(2009) 248— Brisele)
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e vairot pieejamibu un pievilcibu;
e nodrosinat regiona drosibu un aizsardzibu.

Lai klatu par pievilcigu un pieejamu regionu, javeic uzlabojumi transporta sektora, jo daudzam
regiona dalam ir zema teritorijas pieejamiba: Somijas ziemelu dala, Zviedrija un Baltijas valstis ir
zemakie pieejamibas raditaji visa Eiropa gan iekS$zemes, gan starptautiskajiem savienojumiem.
Iemesli ir lielie regiona izméri, kas rada lielus celojumu attalumus un lielu laika patérinu, ka ari
griiti geografiskie un klimatiskie apstakli. Vaji attistita infrastruktiira un pakalpojumu biezums
nozimé augstas cenas, tapec noteikts, ka japanak uzlabojumi, izmantojot ilgtsp&jigus transporta
veidus.

Eiropas transporta politikas Balta gramata ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu —
virziba uz konkureétspejigu un resursefektivu transporta sistemu”

Eiropas transporta politikas Baltaja gramata ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu —
virziba uz konkurgtsp&jigu un resursefektivu transporta sistému’ ir uzsvérts, ka galvena probléma
ir partraukt transporta sistémas atkaribu no naftas, nepasliktinot transporta sist€émas efektivitati un
neapdraudot mobilitati. Saskana ar pamatiniciativu "Resursu zina efektiva Eiropa", kas izveidota
stratégijas "Eiropa 2020" ietvara, un jauno 201 1. gada energoefektivitates planu, Eiropas transporta
politikas galvenais mérkis ir palidzet izveidot sist€mu, kas atbalsta Eiropas ekonomikas attistibu,
paaugstina konkur€tsp&ju un nodroSina augstas kvalitates mobilitates pakalpojumus, vienlaicigi
efektivak izmantojot resursus. Lai nodroSinatu to resursefektivo transporta sist€emu, Balta
gramata cita starpa uzsver nepiecieSamibu nodro$inat nepiesarnojosu pilsétu transportu.

Eiropas Ritenbrauk3Sanas stratégijas
Eiropas Ritenbrauksanas federacija ir izstradajusi Eiropas Ritenbrauksanas stratggiju® (turpmak —
Ritenbrauksanas stratégija). Nemot véra, ka dokuments vél nav oficiala ES Ritenbrauksanas
strat€gija, tas meérkis ir aicinat ES izpildvarai ieklaut oficialas Ritenbrauksanas stratégijas izstradi
EK 2018. gada programma vai iniciativas.

Ritenbrauksanas stratégija analiz€ potencialos ieguvumus no ritenbrauksanas un, ka tos ietekméetu
ES riciba, ritenbrauksanas izaugsmes potencials un 2030. gada politikas mérki. Ka arf ricibas plana
ievieSanas pasakumus, lai izveidotu racionalaku, efektivaku mobilitates sistemu.

Lai sasniegtu izvirzito mérki, Ritenbrauksanas stratégijas veidotaji rekomend€ veicinat paradumu
mainu, kas aicinatu iedzivotajus ikdiena parvietoties ar velosipédu, ka ar izmantot to celojot un
sportojot.

Videi draudzigas, kvalitativas velotransporta infrastruktiiras izveide, nemot véra ielu dizainu,
autostavvietas (pieméram, multimodalu mezglos), uzlabo ritenbraukSanas €rtibas, pieejamibu, kas
palielinatu velosipedu izmantoSanu, t.sk. dro§ibu, uzlabojot velosatiksmes infrastruktiiru.

Lai parliecinatos, ka Ritenbrauksanas stratégija ir ieviesta veiksmigi un atstaj pozitivu ietekmi uz
sabiedribu, visas ES dalibvalstis nepiecieSams ieviest vienadas metodes raditaju noteikSanai un datu
apkoposanai. Ka arf ar ES atbalstu nacionala Iiment jaizstrada standarti, vadlinijas un stratégijas,
balstoties uz velosipédistu vajadzibam.

4 Balta gramata, http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LV:PDF, 2011
5 EU Cycling Strategy https://ecf.com/sites/ecf.com/files/EUCS_full_doc_small_file.pdf, 2017
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1.2.  Nacionala Ilmena planoSanas dokumentos noteiktie mérki attieciba uz
velotransportu

Lavijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam
Latvijas ilgtspgjigas attistibas stratégijas Iidz 2030. gadam® mérkis ir Latvijai kliit par plaukstosu
aktivu un atbildigu pilsonu valsti, kur ikviens varg€s justies drosi un piederigs Latvijai, kur katrs
vargs 1stenot savus mérkus. Latvija — miisu majas — zala un sakopta, radoSa un &rti sasniedzama
vieta pasaules telpa, par kuras ilgtspgjigu attistibu més esam atbildigi nakamo paaudzu prieksa.

Nemot véra, ka Latvija majsaimniecibu kopgjais energijas patérin$ parsniedz razotaju paterinu, bet
energointensitate ekonomika ir aptuveni divas reizes augstaka neka vid€ji ES, energoefektivitates
pasakumi tautsaimnieciba un privataja sektora, pieméram, siltuma, elektroenergijas un transporta
degvielas taupibas pasakumi, intensivaka sabiedriska transporta un velotransporta izmantosana,
lidztekus sabiedribas informéSanai un Iidzdalibai ir valstiski nozimigi uzdevumi. Transporta nozaré
autotransports veido 91,3% no kopgja transporta SEG emisiju apméra, bet 23,9% - no kopgja SEG
emisiju apjoma’. Lai samazinatos privata autotransporta izmantosanas Ipatsvars, primari jauzlabo
sabiedriska transporta kvalitate un pieejamiba, ka art japalielina sabiedriska transporta popularitate
sabiedriba. Vienlaikus ar sabiedriska transporta plismu un pakalpojumu palielinaSanos un
iesp&jamiem personiga transporta lietoSanas ierobezojumiem ir javeido gaj&jiem un velosipedistiem
piemeérota vide un infrastruktiira.

Viens no galvenajiem risinajumiem ir energoefektiva un videi draudziga transporta politika, kas
cita starpa paredz gaj&ju ielu un velosipédu celu izveidi. Lielo pilsétu centros janosaka zemu emisiju
zonas gaisa kvalitates normativu sasniegSana. Jaisteno pilotprojekti par dalgju vai pilnigu
autotransporta kustibas ierobezoSanu pils€tas dalas, par gajeju ielu veidoSanu un integrétu
velosipedu celu tiklu.

Nacionalais attistibas plans 2014. — 2020. gadam

Galvenas Nacionalais attistibas plans 2014. — 2020. gadam (turpmak-NAP2020) prioritates ir tautas
saimniecibas izaugsme, cilvéka droSumspéja, izaugsmi atbalstosas teritorijas.

Lai 1stenotu iepriekSminétas prioritates, viens no bitiskiem ricibas virzieniem ir nepiecieSamiba
sasniedzamibu. NepiecieSams atbalstit jaunu tehnologiju ievieSanu un resursu racionalu
izmantoSanu, tadgjadi samazinot piesarnojoso vielu emisiju energétikas, riipniecibas, transporta un
lauksaimniecibas nozar€s, ka art majsaimniecibas. Neparsniegt ilgtermina attistibu nodroSinosu
vidé nonakosa piesarnojuma un SEG apjomus (samazinot energétikas, riipniecibas, transporta,
lauksaimniecibas, zivsaimniecibas un majsaimniecibu raditas piesarnojoso vielu emisijas un radito
atkritumu daudzumu). Atbalsta programmas parejai uz atjaunojamiem energoresursiem transporta
sektora un nepiecieSamas infrastruktiiras nodroSinasana, atbalstot tikai tadus alternativos
energoresursus, kas ir ekonomiski izdevigi, ka arT atbalstot inovaciju, kuras rezultata tiek sekméeta
ekonomiski izdevigu alternativo energoresursu izmantoSana. Latvija nepiecieSams palielinat
ekonomisko aktivitati regionos un attistibas centros, piesaistot un izmantojot apkart esoso teritoriju
resursus, atbalstot uznémeéjdarbibas, transporta un informacijas un komunikaciju tehnologiju
infrastruktiiras attistibu, pilnvertigi izmantojot un attistot izglitibas iestaZzu potencialu un veicinot
iedzivotaju mobilitati.

6 Latvija2030, http://www.pkc.gov.lv/sites/default/files/images-legacy/L V2030/Latvija_2030.pdf, 2010
7 Plana projekts "Alternativo degvielu attistibas plans 2017.-2020.gadam"
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Vides politikas pamatnostadnes 2014. — 2020.gadam
Vides politikas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam? ir vides aizsardzibas nozares vidgja termina
politikas planoSanas dokuments, kura virsmérkis ir nodro$inat iedzivotajiem iesp&ju dzivot tira un
sakartota vid€, Tstenojot uz ilgtsp€jigu attistibu veiktas darbibas, saglabajot vides kvalitati un
biologisko daudzveidibu, nodrosinot dabas resursu ilgtsp&jigu izmantoSanu, ka ari sabiedribas
lidzdalibu lémumu pienemsana un informétibu par vides stavokli.

Lai sasniegtu So virsmérki ir definéti apakSmeérki:

¢ nodroS$inat labu vides parvaldibu visos I[imenos, ka arT labu vides komunikaciju, kas balstita
uz iesp&jami pilnigu un izsvertu vides informaciju; veicinat sabiedribas plasu iesaistiSanos
vides jautajumu risinasana;

e nodroSinat ekosisttmu kvalitati, dabas aizsardzibas un sociali - ekonomisko intereSu
lidzsvarotibu, sekmét Latvijas ka ,,zalas” valsts t€la veidoSanos;

e [lidz 2020.gadam samazinat gaisa piesarnojuma ietekmi uz iedzivotajiem un ekosistemam
lidz limenim, kas nerada draudus veselibai un neizraisa ekosisttmu degradaciju. Prasibu
minimums $2 mérka sasniegSanai ir speka esoSo gaisa kvalitates normativu izpilde un
faktiska emisiju apjoma samazinasana zem emisijas griestu limena; U.C.

Sabiedribas veseltbas pamatnostadnes 2014.—2020. gadam
Sabiedribas veselibas politikas virsmérkis ir palielinat Latvijas iedzivotaju veseligi nodzivoto miiZza
gadu skaitu un noverst priekslaicigu navi, saglabajot, uzlabojot un atjaunojot veselibu. Lai to
istenotu cilvekiem biitu jaievero veseligs dzivesveids, kam ir biitiska loma veselibas saglabasana
un uzlabosana. Nozimigakas sabiedribas veselibas problémas ir neinfekciju slimibas. Galvenie
uzvedibas faktori, kas veicina So slimibu attistibu, ir neveseligs uzturs, nepietickama fiziska
aktivitate un atkaribu izraisoSas vielas un procesi.

Sporta politikas pamatnostadnes 2014.—2020. gadam
Pamatnostadnés definétais sporta politikas mérkis ir palielinat to Latvijas iedzivotaju 1patsvaru,
kas vismaz 1-2 reizes nedéla nodarbojas ar fiziskam vai sportiskam aktivitateém. Lai to Tstenotu,
pamatnostadnu ietvaros planots atbalstit aktiva dzivesveida pasakumu, t.sk. velobraucienu un
velomaratonu, organizésanu visam iedzivotaju grupam visas dzives garuma.

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam

Atbilstosi Latvijas Nacionalajam atfistibas planam 2014.-2020. gadam noteiktajam vadmotivam un
prioritatém, Transporta attistibas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam® (turpmak TAP 2020)
politikas meérkis ir konkur€tspéjiga, 1lgtsp€jiga, komodala transporta sisteéma, kas nodrosina augstas
kvalitates mobilitati, efektivi izmantojot resursus, t.sk. ES fondus.

ligtspgjas pamatprincipa ievéroSana transporta nozaré nozimé paaugstinat konkurétsp&u un
nodroSinat augstas kvalitates mobilitates pakalpojumus, vienlaicigi efektivak un videi draudzigi
izmantojot resursus. Ilgtsp&ja ir:

e konkurétspgja, kas liek attistities un piedavat kvalitativakus, letakus un efektivakus
risinajumus, maksimali izmantojot inovacijas un informaciju tehnologijas;

8 Vides politikas pamatnostadnes 2014.-2020. Gadam http://varam.gov.lv/lat/pol/ppd/vide/?doc=17913 ,2013
STAP 2020
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e drosiba, kas ir viens no bitiskakajiem faktoriem, izveloties dazadus transporta
risinajumus;

e sociala atbildiba, kas nozimé visu sabiedribas dalu vajadzibu ievérosanu, neatkarigi no
to dzivesvietas, materiala un sociala stavokla;

e vides un ekonomisko faktoru sabalansétiba, kas iesp&ju robezas paredz tadu transporta
risindjumu un transporta lidzeklu izveli, kas samazina oglekla dioksida emisiju
daudzumu.

TAP 2020 definéts, ka transporta sist€mu veido infrastruktiira (celi un autoostas, dzelzceli un
dzelzcela stacijas, ostas, lidostas), transporta lidzekli (lokomotives, vagoni, autobusi, automasinas,
kugi, gaisa kugi, velosipédi u.c.) un parvaldiba (mijiedarbiba, kustibas organizacija, drosiba,
logistika u.c.), bet galvenie transporta veidi ir dzelzcela transports, autotransports (sabiedriskais,
privatais), gaisa transports, tidens (juras, ick§zemes tidens) transports. Katram transporta veidam
piemit noteiktas ipatnibas no logistikas vadibas viedokla, ka arT priekSrocibas un trikumi, kas
nosaka ta izmantosanas iespgjas.

Celu satiksmes drosibas plans 2017.-2020.gadam
Celu satiksmes dro$ibas plans 2017. - 2020. gadam (turpmak — CSDP 2020) nosaka uzdevumus un
pasakumus, lai sasniegtu izvirzito politikas rezultatu — 2020.gada samazinat celu satiksmes
negadijumos (turpmak- CSNg) boja gajuso un cietuso skaitu par 50%, salidzinot ar 2010. gadu.

CSDP 2020%° tiek aprakstiti ricibas virzieni un pasakumi celu satiksmes drogibas uzlabosanai, lai
sasniegtu TAP 2020 mingtos mérkus. IpaSa uzmaniba celu satiksmes droSibas plana pieversta
mazaizsargatajiem'! satiksmes dalibniekiem, tostarp izmantojot dro$aku infrastruktiiru un
transportlidzeklu tehnologijas.

CSDP 2020 atspogulo celu satiksmes droSibas situaciju, kur minéts, ka jaunu pasivo un aktivo
drosibas sisteému ievieSana vieglajas, kravas automasinas un autobusos ir ievérojami paaugstinajusi
So transportlidzeklu droSibas Iimeni, turpreti mazak aizsargato satiksmes dalibnieku, it seviski
g3jéju, droSibas Iimenis joprojam ir loti zems. CSNg ar mazak aizsargatajiem satiksmes
dalibniekiem parasti ir arT ar vissmagakajam sekam, bieZi vien ar letalam. Gaismas atstarojoSo
elementu vai vestes ar gaismu atstarojoSiem elementiem lietoSana prasa mazakus ieguldijumus,
neka ievérojamas satiksmes un pilsétvides izmainas — gajéju pliismas atdaliSana no pargjas
satiksmes (it Tpasi arpus apdzivotam vietam) un specialu velosipeédu joslu izveidoSana. Jebkura
gadijuma abi Sie pieméeri ir bitiski un, ja pirmais ir realiz€jams salidzinosi atra laika posma, tad
nakotné jebkura gadijuma veidojot jaunus satiksmes risindjumus vai atjaunojot €soSos, ir japievers
uzmaniba ari, lai mazak aizsargato satiksmes dalibnieku plismas (gaj&ju, velosipedistu) péc
iesp€jas mazak biitu saistitas ar pargjo satiksmes plismu.

Celu satiksmes likuma noteikts, ka velosipédisti ir satiksmes dalibnieki un viniem ir atlauts
parvietoties pa vispargjas lietoSanas celiem. VisdroSak velosipédisti varetu justies, ja velosatiksme
tiktu nodalita no autotransporta pa speciali izveidotiem velosipeédu celiem.

Nemot vera sabiedribas pieprasijumu, teritorijas planoSanas ietvaros pasvaldibam ir iesp&jas planot
velomarsrutus, velosipeédu celus un velojoslas, ka arT nodro§inat to izbuvi, piesaistot gan
pasvaldibas, gan dazadu fondu un programmu finans€jumu. Vairakas pasvaldibas ir sagatavojusas
velosatiksmes attistibas koncepcijas, velotransporta organizacijas shémas, ka ar1 velosipedu celu

10CSDP 2020
11Pie mazaizsargatajiem celu satiksmes dalibniekiem tiek pieskaititi - gajgjs, velosipeda vaditdjs un ta pasaZieri,
mopé&da vaditajs un ta pasazieri, motocikla vaditajs un ta pasazieri, kvadricikla vaditajs un ta pasazieri.



tiklojuma kartosh€mas un bukletus, kuros ir ietverta informacija par ierikotajiem velomarSrutiem
un izbtivetajiem velosipedu celiem, ka arT svarigakajiem droSibas nosacijumiem, parvietojoties ar
velosipediem.

Lai uzlabotu velosatiksmes dro$ibu:

e akfivak jainformé satiksmes dalibnieki par apgérba ar gaismu atstarojoSa materiala
elementu lietosanu diennakts tumsaja laika;

e jaturpina pilnveidot velosatiksmes infrastruktiiru.

e jaaktivizg celu satiksmes dalibnieku kontrole, pastiprinot Valsts policijas darbinieku fizisko
klatbiitni satiksmes uzraudzibas procesa;

e japilnveido bernu izglitosana, t.sk. starpdisciplinari, par celu satiksmes droSibas
jautajumiem izglitibas iestades;

e javeic sabiedribas inform&Sanas un izglitoSanas kampanas.

Latvijas tiarisma attistibas pamatnostidnes 2014. — 2020. gadam
Viena no nozimigakajam komponentém tautsaimniecibas attistibai un regionu attistibai ir tirisms,
tapec ir izstradatas Latvijas tfirisma attistibas pamatnostadnes 2014. — 2020. gadam®2, kuru mérkis
ir ilgtsp&jiga Latvijas tiirisma attistiba, veicinot tlirisma produktu konkur&tsp&jas palielinasanos
arvalstu tirgos. Lai sasniegtu So mérki, butiska nozime ir transporta sektora attistibai.

Atraks un @rtaks transports nodroSina plasu pasaules tiirisma galamérku pieejamibu. Jaunas
tehnologijas palielina atrumu un samazina realas izmaksas. Tacu degvielas cenu iesp&jams strauj$
kapums un pieaugosa vides apzina bus liels izaicinajums nakotn€, rosinot meklet alternativus
risinajumus.

P&dgjo gadu laika ir veikti ieguldijumi infrastruktiira nacionalas nozimes velottrisma produktu
attistibas programma. Ka viens no ttrisma veidiem Latvija tiek minéta tieSi dabas tlirisma attistiba,
kura ietvaros biitu nepiecieSams attistit/atjaunot pasvaldibu celu posmi, kuros jauzlabo cela
kvalitate, velosipeédu celi, marketi velomarSruti, starptautiska un nacionala Iimena velomarSrutu
izblive un rekonstrukcija piekrastg, t.sk. greenways attistiba, Euro Velo marsrutu tikla attistiba un
velosipedu celu izbuve Latvijas teritorija (EV13 ,Iron Curtain Trail”, EV10). Tadejadi tiesi
publiskas infrastruktiiras attistiba, lai uzlabotu dabas un kulttiras mantojuma objektu un teritoriju
sasniedzamibu, tostarp velomarSrutu tikla attistiba Latvijas teritorija, taja integr&jot starptautiska,
regionala un vietgja limena velomarSrutus, tiek uzskatita par vienu no biutiskakajiem uzdevumiem
Latvijal.

Valsts ilgtermina tematiskais planojums Baltijas jiiras piekrastes publiskas infrastruktiiras
attistibai

Valsts ilgtermina tematiska planojuma Baltijas jiiras piekrastes publiskas infrastrukttiras attistibai
(turpmak - Piekrastes planojums) izstrades mérkis ir veicinat Baltijas juras Latvijas piekrastes, ka
saimnieciski aktivas un kvalitativas dzives, kultirvides un rekreacijas telpas attistibu, attistibas
intereses lidzsvarojot ar dabas un vides aizsardzibas prasibam. Piekrastes planojuma risinajumi ir
vienoSanas piekrastes pasvaldibu, valsts institiciju un nevalstisko organizaciju starpa, lai
investicijas piesaistitu vietas, kur tas sekmeés dabas un kultiiras mantojuma saglabasanu un attistibu,
ka arT dos pienesumu tlirisma attistibai. Piekrastes planojuma galvenais rezultats ir piekrastes
publiskas infrastrukturas tikla attistibas koncepcija kas ietver kompleksi attistamo vietu sarakstu ar
priekslikumiem to attistiSanai, ka ari nozimigako savienojumu (autoceli, dzelzcels, velo un

12 Latvijas tiirisma attistibas pamatnostadnes https://www.em.gov.Iv/files/turisms/PPD_1.doc, 2014
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kajamgaj&ju celi un marsruti) raksturojumu un nosacijumus to attistibai.

Ka viens no piekrastes attistibas ierobezojumiem tiek noteikts, ka aptuveni 80% piekrastes garuma
publiskas infrastruktiiras (gaj&ju un veloinfrastruktiira, pievedceli pie jiras un citi autoceli,
autonovietnes, peldvietu labiekartojums u.tml.) nodro$inajums un kvalitate piekluvei pie jiras tiek
vértats ka nepietiekoss. '

Piekrastes planojuma attieciba uz velosatiksmes infrastruktiiru noteikts sekojosais:

(1) dzelzcela tikla attistiba un velonovietnu, informacijas un velonomas punktu ieriko$ana
dzelzcela stacijas veicinatu velotransporta izmantoSanu piekrasteé un mazinatu nepiecieSamibu
izmantot personigu autotransportu;

(2) piekrastes velotransporta un gaj&ju infrastruktiiras tiklu nepiecieSams attistit, gan izbavejot
jaunu infrastruktiiru, gan veicot marsrutu mark&Sanu un ar to saistitas infrastruktiiras izbaivi, ka
ar1 veidojot savstarpgji saistitus starptautiskos, regionalos un vietgjos velomarsrutus un gajéju
celus;

(3) integréts velotransporta un gajé&ju infrastruktiiras tikls piekrasté veicinas piekrastes vienota
dabas un kulttiras mantojuma objektu savstarpgjo sasaisti, piekrastes sasaisti ar iekSzemi un
kaiminvalstu Igaunijas un Lietuvas velotikliem, ka arT ieklausanos starptautiskajos velo un
kajamgaj&ju marsrutos;

(4) galvenais piekrastg attistamais veloinfrastruktiiras tikla elements ir starptautiskais velomarsruts
EuroVelo 13, kas vietam parklajas ar EuroVelo 10 marSrutu.

1.3. Regionalo un vietéjo pasvaldibu attistibas dokumentu izvértéjums

Lai nodro$inatu integrétu attistibas planoSanu, transporta planosanas politikai un ricibam gan vidgja
termina, gan ilgtermina, bttu jabut skaidri definétam gan regionala, gan vietgja attistibas planosanas
limeni, radot skaidru prieksstatu par veicamajam aktivitatém attieciba ari uz velosatiksmes
infrastruktiiras attistibu.

Apskatot visu regionu ilgtermina attistibas planos$anas dokumentus — stratégijas un vidgja termina
attistibas programmas- secinams, ka katra planoSanas regiona pieeja un detalizacijas pakape
attieciba uz velosatiksmes infrastruktiiras planosanu ir atSkiriga.

Vairaki planosanas regioni savos galvenajos plano$anas dokumentos paredz&jusi mobilitates planu
izstradi, kas paredz daudz plasaku velosatiksmes infrastruktiiras aspektu integrésanu kopgja telpas
attistiba.

Nemot véra to, ka planosanas regionu iespgjas istenot velosatiksmes infrastruktiiras projektus ir
ierobezotas, jo planoSanas regioni tikai veicina paSvaldibu sadarbibu, ka ar izstrada un isteno
Eiropas teritorialas sadarbibas programmu projektus regionalas attistibas atbalsta pasakumu
ietvaros, visbiitiskaka ietekme uz velosatiksmes infrastruktiiras attistibu ir tieSi viet€jam
pasvaldibam Latvija, kuras ir tas, kas visbiezak Tsteno dazadus savas iniciativas projektus, t.sk. art
ieguldot velosatiksmes infrastruktiiras attistiba.

13 5. darba materials ,,5. Publiskas infrastruktiiras izvertéjums pa$valdibu griezuma”, pieejams VARAM timekla
vietn&: http://www.varam.gov.lv/lat/darbibas_veidi/tap/lv/?doc=22027
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Nakotné planosana un sadarbiba regionala un starppasvaldibu limeni biitu jastiprina, ipasi
attiecinot to uz Rigas un Pierigas velosatiksmes infrastruktiiras planoSanu un biivniecibu, nemot
vera iedzivotaju skaita izmainas, apdzivojuma tendencesS, mobilitates iesp&jas un paradumus.

Secinajumi:

ES politikas planosanas dokumentu prioritate ir samazinat dalibvalstu SEG emisijas par
20% salidzinot ar 1990.gadu un ipasi svarigi, tas ir transporta sektora, kas veidot 27% no
kopéjam daltbvalstu emisijam. Lai iegiitu kopéjo SEG emisijas Samazinajumu dalibvalstu
liment it nepieciesams Veikt uzlabojumus transporta sektorda, piemeram, veicinat iedzivotaju
paradumu mainu ikdiend vairak parvietoties ar velosipédu.

Nacionala limena politikas planosSanas dokumentos ir secindts, ka transporta nozaré
autotransports veido 91,3% no kopeéja transporta SEG emisiju apmera, kas ir 23,9% - no
kopéja valsts SEG emisiju apjoma. Ka prioritates ir izvirzitas privatd autotransporta
izmantoSanu samazindsana, primari uzlabojot sabiedriska transporta kvalitati un
pieejamibu, veidojot gajéjiem un velosipeédistiem piemerotu Vidi un infrastruktiuru. Tadel
nacionala liment biitu jabut ricibam, kas veicina velosatiksmes infrastruktiiras pieejamibu
un attistibu.

Regionalie un vietéjie pasvaldibu attistibas dokumenti paredz Velocelu attistibu un velostavvietu
izveidi. Bitisks trikums, kuru nepieciesams risinat, ir Rigas un Pierigas aglomerdciju kopéjas
velosatiksmes infrastruktiiras attistibas plana neesamiba, kas varetu kavet paaugstinatas
mobilitates pieejamibu Sajas blivi apdzivotas teritorijas nakotné. Tadel regionala liment biitu
jabut ricibam, kas veicina starppasvaldibu savienojumu izveidi un palielina iedzivotaju
mobilitates iespéjas.

2. VELOTRANSPORTA ATTISTIBA UN IETEKME UZ
TAUTSAIMNIECIBU

Valsts politiku transporta attistibas joma izstrada Satiksmes ministrija, bet politikas istenoSana
galvena loma ir valsts akciju sabiedribai ,,Latvijas Valsts celi” (turpmak - LVVC), kas parvalda valsts
celu tiklu, administré tam pieskirto finans€jumu, plano un vada valsts celu tikla uzturé€Sanu un
attistibu, organizg valsts pasiitijumu valsts celu tikla veicamajiem darbiem un pakalpojumiem, veic
pasiitijumus un vada valsts celu tikla standartu un tehnisko noteikumu projektu izstradi, uztur un
pilnveido valsts un pasvaldibu celu registru, ka ari parrauga pasvaldibu celu tiklu.

P&dg&jos gados bitiski pieaugot transporta intensitatei, mainas ari sabiedribas paradumi, pieaugot
prasibam p&c paaugstinatas mobilitates. Lidz $im valsts transporta attistibas politika pamata ir bijusi
pakartota autobrauc€ju vajadzibam. Pateicoties iedzivotaju, pasvaldibu un valsts iniciativai lidz §$im
ir izdevies radit atseviSkus velosatiksmes infrastruktiiras objektus, kuru lietoSanas intensitate
pierada, ka §1s transporta jomas turpmak attistiSana valsts meroga ir butiski vajadziga sabiedribai.

Sabiedribas dala, kas parvietojas ar velosipédu, ir nodoklu maksataji, kuri ar savu ekonomisko
aktivitati veido pienesumu valsts tautsaimniecibai. Lidz ar to valsts ir atbildiga arT par §is sabiedribas
dalas ertibam un drosibu, jo velosip&disti ir viena no mazaizsargatajam satiksmes dalibnieku

grupam.

12



2.1. Latvijas transporta struktiiras raksturojums

Atbilstosi Centralas statistikas parvaldes'® (turpmak- CSP) datiem bitisku dalu kopgja valsts
autotransporta lidzeklu strukttra veido vieglie automobili (~88%, att€ls Nr.1), kura vajadzibam tad
pamata tiek uzturéts valsts autocelu tikls un celi. Valsts statistikas kop&jos datos Sobrid netiek
atspoguloti velotransporta Iidzekli, jo pec uzskaites metodikas tie tiek analizeti majsaimniecibu
pasuma esoSo priek§metu griezuma. Sada statistisko datu neesamiba par velotransporta lidzeklu
kopgjo skaitu valsti nelauj objektivi novertet velotransporta lidzeklu ipatsvaru un vietu kopgja
sauszemes transporta lidzeklu struktira un to pienesumu tautsaimniecibai.

88%

EKravas automobili  BAutobusi O Vieglie automobili

Attels Nr. 1. Autotransportlidzeklu veidu procentualais sadalfjums 2016. gada beigas®®

Ar1 Celu satiksmes drosibas direkcijas (turpmak-CSDD) apkopotajos datos par transporta lidzeklu
kopgjo skaitu Latvija netiek sniegta informacija par velotransportu.

Valsts iek$gja geografiska mobilitate, kas nepiecieSsama darbaspéka resursu kvalitativai
nodarbinatibai, ir transporta nozares kvalitativais raksturotajs, kas izpauzas darbasp€ka spgja
operativi reagét uz pieprasijuma izmainam kada noteikta regiona un stradat tur, kur ir pieejamas
darbavietas. ledzivotaju iek§€ja migracija ir nozimigs darbaspéka mobilitates veids Latvija. Ja
Pierigas regiona dominé plisma uz Rigu, tad citos regionos raksturiga regionala migracija.
Vidzeme, Kurzemé un Latgale vairak neka 90% no svarstmigrantiem dodas uz darbu cita
pasvaldiba sava regiona. Galvenais transporta veids, kuru izmanto iedzivotaji, lai noklitu uz darbu
cita pasvaldiba, ir viegla automasina, péc tam attiecigi starppilsétu un piepilsétas autobuss, vilciens
un marSruta mikroautobuss. Rezultata, izmantojot neapmierinoSu autocelu infrastrukttiru,
svarstmigrantiem jarekinas ar papildu izdevumiem.

Pietiekamas gaj&ju un velosatiksmes infrastruktiiras neesamiba starp tuvu izvietotam apdzivotam
vietam 10 km attaluma, jo 1pasi starp lielajam apdzivotajam vietam, biitiski samazina iedzivotaju

Transporta lidzeklu skaits gada beigas

http://data.csb.gov.lv/pxweb/lv/transp/transp__ikgad transp/TR0050.px/table/tableViewLayout2/?rxid=cdcb97
8c-22h0-416a-aacc-aa650d3e2ce0, 2016

15 Centralas statistikas parvaldes datu baze.

http://data.csb.gov.lv/pxweb/lv/transp/transp __ikgad transp/TR0050.px/?rxid=cdch978c-22b0-416a-aacc-
aa650d3e2cel
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mobilitates iesp&as un paildzina nokltiSanas laiku Iidz darba vietam, tad&jadi radot zaud&umus
tautsaimniecibai. Ta ka velotransports tiek izmantots gan ikdienas parvietoSanas vajadzibam, gan
turisma, gan ari velo parvadajumiem un citur, tad ta lietoSanas pieaugums ietekmé gan tiesi, gan
netiesi citas ekonomikas nozares, veicinot to ilgtsp&jigu attistibu.

Sobrid pasaulé transporta sistéma gandriz pilniba ir atkariga no naftas (96%)'6, kas nav ilgtspéjigs
risingjums un jau Sobrid izvirzitie mérki par SEG emisiju samazinajumu ir gana ambiciozi. Daudzas
valstis ir nolémusais vairs netirgot autotransporta lidzeklus ar iekS§dedzes dzingjiem, piem&ram
Norvégija no 2025. gada, Francija un Apvienota Karaliste no 2040. gada. Vairaki lielie
transportlidzeklu razotaji, pieméram, Volvo no 2019. gada piedavas tikai ar elektromotoru vai
hibriddzingju darbinamus transportlidzeklus. Sadas tendences transporta lidzeklu attistiba ir
nopietns izaicinajums ar1 Latvijas valsts transporta politikas veidotajiem un velosatiksmes attistiba
ir viens no veidiem, ka mainit sabiedribas domaSanas veidu par labu “zalakiem” transporta
lidzekliem, kas atbilst sabiedribas mobilitates prasibam ar zemam CO; emisijam.

2.2. Velotransporta loma tautsaimnieciba

Transporta nozares Ipatsvars pievienotaja vertiba Latvijas kopgja iek§zemes kopprodukta sastada
9% 2016. gada®’.

Valsti nav precizu datu par velotransporta dalu kopgja transporta sektora, jo velotransports
statistiski netiek merits klasisko transporta lidzeklu uzskaites griezuma, tomér vesturiski
velotransporta, ka parvietosanas veida loma ir bijusi izteikta lauku teritorijas un picaugot
sabiedribas dzives Iimenim (izveidota infrastruktiira; pieaugusi droSiba) pedgjos 10 gados art
pilsétvideé velotransports ir sabiedribai pieejamakais, atrakais un I&takais parvietosanas lidzeklis.

Sabiedribas dalas viedoklis'® par velotransporta nozimi ir mainijies un izmantot velosipédu ikdiena
nozimé radit jaunas darba vietas, attistities, dzivot videi un pasiem sev draudzigak, uzsvaru liekot
uz mazaku piesarnojuma radiSanu, mazaku resursu paterinu, kas kopuma veicina individa labsajttu,
uzlabo veselibu un apkartgjas vides kvalitati.

Sabiedribas prasibas p&c mobilitates ir pieaugusas, un pils€tvide, pieaugot tradicionalam transporta
lidzeklu skaitam veidojas sastrégumi. Velotransporta attistiba ir viens no veidiem ka varétu butiski
samazinat sastrégumos pavadito laiku panakot pozitivu socialo efektu. ES dalibvalstis, kur
velosatiksme ir attistita, jau sen ir aprékinu cela secinats, ka sabiedribai lai brauktu ar autotransporta
lidzekliem ir butiski japiemaksa, savukart velotransporta lidzeklu lietoSana rada izméramus
sabiedribai tieSos un netieSos ieguvumus: uzlabojas nodoklu maksataju veseliba; samazinas
sastrégumus pavaditais laiks un pieaug produktivitate; uzlabojas sociala vide (uzlabojas gaisa
kvalitate un samazinas trokSnu ietekme). Piem@rs par velotransporta attisttbu un sabiedribas
veselibu sniegts plana 3.nodala ES valstu pieredze.

Redzamakie pienesumi no velotransporta izmantoSanas Latvijas tautsaimnieciba ir tirisma nozarei.
Starptautiska Velotiirisma ekonomiskas ietekmes pétijuma’® noradits, ka velotiiristi dod prieksroku
labai infrastruktiirai un vid&ji teré lidz 15 EUR diena. Vairaku dienu velottristi, kuri celojuma
pavada 2-4 dienas (30%), 5-7 dienas (30%) vai vairak vidgji diena téré 57 EUR diena.

16 TAP 2020

17 CSP, http://www.csh.gov.lv/notikumi/ikp-2016-gada-palielinajies-par-20-un-4-ceturksni-par-26-45382.html

18 Rigas iedzivotaju aptauja, 2016.gada augusts, SKDS

19 Dr Richard Weston, Institute of Transport & Tourism, University of Central Lancashire (2013). Cycling in
Europe — economic impact of cycle tourism, from local to international
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Latvija ir attistitas arT citas ar velotransportu un velosipeda izmantoSanu saistitas tautsaimniecibas
nozares: veloparvadajumi (pasts un velokurjeri), velonomas punkti un pakalpojumu nozare, kas
razo velosip&dus un to piederumus.

2.3. Velosipédistu paradumu raksturojums

Latvija nav veikta vienota velosip&distu skaitiSana un dati par to skaitu dazados avotos atskiras. EK
izstradataja Eurobarometra, kas ir neregulars mérijjuma veids, minéts, ka Latvijas iedzivotaji, kuri
noradijusi velosipédu ka galveno parvietoSanas lidzekli ikdiena, ir 5-8%%°. Savukart CSP
publicétajos iedzivotaju apsekosanas rezultatos Latvija?! 2016. gada, par laika posmu no 2014. gada
septembra lidz 2015. gada februarim, tika aptaujatas 11 340 personas, vecuma grupa no 15 lidz 75
gadiem. Aptaujas ietvaros tika noskaidrots, ka vismaz 23% Latvijas iedzivotaju minimums vienreiz
nedela vismaz 10 miniites diena brauc ar velosipedu. No tiem katru dienu ar velosipédu vismaz 10
minttes brauc 3,4%, bet vismaz piecas dienas ned€la- 6% Latvijas iedzivotaju. Vienu dienu nedéla
ar velosipedu parvietojas 5,6% iedzivotaju. No visiem iedzivotajiem, kuri vismaz reizi nedela
izmanto velosipedu, lielaka dala (64%) ik dienu brauc ilgak neka pusstundu. Attela Nr.2 paradits
iedzivotaju sadalijums atkariba no dienu skaita ned€las laika, kuras ar velosipedu tiek nobraukts
vismaz 10 mintites bez partraukuma.
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Procenti, %

Odienas 1diena 2dienas 3dienas 4dienas 5dienas 6 dienas 7 dienas
Dienu skaits

Attels Nr. 2. Velosipedu izmantosanas dienu skaits 2016. gada, %22

No visiem velosipédistiem 35,9% brauc no 10 Iidz 29 miniatém diena, 37,6% no 30 Iidz 59 min,
19,8% no 1 lidz 2 stundam, bet Iidz 3 stundam 4,5% un virs 3h - 2,2%. Tadejadi no iedzivotajiem,
kas kaut reizi ned€la velobrauksanai velta vismaz 10 mindtes, lielaka dala (64%) ik dienu nobrauc
vairak neka pusstundu. CSP, apkopojot datus par “Majsaimniecibas lietoSana eso$o kultliras un
sadzives priekSmetu skaits vid&ji uz 100 majsaimniecibam”, noradijusi, ka 2015. gada vid&ji uz

The Gallup Organization. (2011). Flash Eurobarometer 312 “Future of transport”. Brussels, EC

Zedzivotaju veselibas apsekojuma rezultati

http://www.csb.gov.Iv/sites/default/files/nr_22_iedzivotaju veselibas_apsekojuma_rezultati_latvija 16 00 lv.pd
f, 2014

22 Jedzivotaju veselibas apsekojuma rezultati
http://www.csb.gov.Iv/sites/default/files/nr_22_iedzivotaju_veselibas_apsekojuma_rezultati_latvija_16_00_Iv.pd
f, 2014
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simts majsaimniecibam ir 164 velosip&di (attels Nr. 3). Nemot véra, ka Latvija vidgji 2015. gada
gimeng bija 2,6 locekli?3, secinams, ka gandriz katram otrajam gimenes loceklim ir velosip&ds.
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Laiks, gads

Attels Nr. 3. M3jsaimniecibas lietoSana esoSo velosipedu skaits vidgji uz 100 majsaimniecibam

Attela Nr. 3 redzams, ka laika posma no 2005. gada Iidz 2015. gadam velosip&du skaits ir pieaudzis
par 46 gab., kas nozimg, ka velosipedu izmantoSana gadu laika ir pieaugusi. Laika posma no 2005.
—2015. gada laukos velosip&du skaits bija lielaks, neka pilséta. 2015. gada, tas sastadija 61,6 %, bet
pilséta - 38,4 %. Nemot véra, ka Latvija 2015. gada bija 803,8 tiikst.?* majsaimniecibu, tiek secinats,
ka Latvija majsaimniecibas varétu bt 1 318 232,00 velosipédu, no kuriem aktiviZ® tiek lietoti tikai
229 372 velosipedi.

Ta ka velosipédu ipatsvars ir lielaks lauku teritorijas, t0 vairak izmanto rekreacijas iesp&am vai ka
ikdienas pamata parvietosanas iesp&ju. Nav novérojams strauj§ velosipédu ka transportlidzeklu
pieaugums vairums lielo Latvijas pilsétu teritorijas, kas skaidrojams ar citu transporta veidu
izmantoSanu ikdiena, ka piemeram, sabiedriskais transports un viegla automasina.

Velosipedu izvéle mainas atkariba no nepiecieSamibas un mérka, kas var biit, piemera,
profesionalajam sportam, ikdienas brauksanai pa pilsétu, atpttas izbraukumiem, kravas velosipedi
u.c.

Velosipedus neieklauj kopgja valsts transportlidzeklu skaita, ta registracija ir brivpratiga. CSDD
laika posma no 2013. Iidz 2017. gadam ir apkopojusi datus par registréto velosipédu skaitu (attéls
Nr. 4). Registracijas skaits péd&jo 5 gada laika ir strauji pieaudzis, salidzinot laika posmu no
01.01.2013. lidz 01.01.2017. registréto velosipedu skaits ir picaudzis apméram 3 reizes. Laika
posma no 2017. gada janvara lidz 2017. julijam jau ir pieregistréti 3 437 velosipédi, tadejadi
secinams, ka cilveki registracijai pievers lielaku uzmanibu.

ZMajsaimniecibas lieto$ana eso$o kultliras un sadzives priekSmetu skaits vidéji uz 100 majsaimniecibam
http://data.csb.gov.lv/pxweb/lv/Sociala/Sociala__ikgad_mb/MB0165.px/?rxid=cdcb978c-22b0-416a-aacc-
aa650d3e2ce0, 2015

24 Majsaimniecibu kopgjais skaits un majsaimniecibas vidgjais lielums regionos, republikas pilsétas, laukos/
pilsétas
http://data.csb.gov.Iv/pxweb/Iv/Sociala/Sociala__ikgad__iedz__iedzskaits/IS0211.px/table/tableViewLayout2/?r
xid=7ee5bb2b-7¢93-4cch-8a34-1aad4ade09cc3, 2017

%5 Vismaz 2 reizes nedéla.
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Laiks, gads
Attels Nr. 4. CSDD registréto velosipedu skaits no 2013. 1idz 2017. gadam, tikst.

Lai palielinatu velosipédu ipasnieku aizsardzibu pret velosipédu zadzibam un nodrosinatu registréto
velosip&du papildu identifikaciju, registr&jot velosipédu, ta ipasnieks sanem velosipéda registracijas
uzlimi. P&c pieejamajiem Valsts policijas (turpmak — VP) datiem, 2016. gada tika nozagti 1246
velosipedi. Atbilstosi VP ieteikumiem?® nepieciesams izvértét, vai pieslédzot velosipedu vieta ir
labi parredzama un apgaismota, ka art nodrosinata ar droSiem velosip&da pieslég$anai paredzetiem
stativiem. Nemot veéra, ka lielakajas pilsétas, t.sk. lielakaja dala to iekSpagalmu, nav izveidotas
specialas velonovietnes (ar apgaismojumu, videokameram), velosipedu zadzibu skaits turpina
pieaugt. Arvalstu prakse pierada, ka velosipedu registracija ir nepiecieSama ne tikai datu iegiiSanai,
bet ari cina pret velosipédu zadzibam. Registracijai tiek pievérsta ipasa nozime, lai arT Eiropas
valstis ta, tapat ka Latvija, ir brivpratiga, registraciju atbalstita un veic kampanas nacionala liment.
Ipasi tiek uzsverts, ka process ir droSs, atrs, bez maksas, palielina iesp&ju atgiit nozagto
velotransportu, ka ari neiegadaties jau zagtu.

Atseviskas pasvaldibas, t.sk. Rigas, nereti tiek apzinata sabiedribas domas par pasvaldibas darbu
ieklaujot jautajumus, pieméram, par velo lietoSanas paradumiem, kas kopuma palidz identificét
problémas un palidz izprast sabiedribas paradumu mainu un vajadzibas. Pieméram, 2016. gada®’
tika aptaujati 800 respondenti - Rigas iedzivotaji vecuma no 18-74 gadiem, no kuriem 35% bija
neapmierinati ar satiksmes jautajumu organizaciju (sastrégumi, celu remonti utt.) un no tiem 2-3%
lidz ieviest un uzlabot velocelus un velonovietnes. Tapat tika pausts viedoklis ka pasvaldibai biitu
jastrada pie velobraucgju disciplinas uzraudziSanas un jauzrauga kartiba uz veloceliem kopuma.
Sabiedribas domas maina par velosatiksmi un tas lomu nakotné ir viens no biutiskakajiem
indikatoriem, kas butu janem véra, planojot velosatiksmes infrastruktiiru. Tadél nepiecie$ams
apzinat sabiedribas domas, jo valsts celu infrastruktiira ir javeido iedzivotaju vajadzibam.

Valsts izglitibas satura centrs ir izstradajis metodiku?® celu satiksmes droibas jautajumu apguvei
pamatizglitiba, ko pedagogiem ir jaizmanto sava darba ar skoléniem. 2015. gada ir pieaudzis
bojagajuso bérnu skaits CSNg — 12 personas, savukart 2014. gada 7 personas. CietuSo bérnu skaits
CSNg 2015. gada ir nedaudz samazinajies — 398 personas pret 441 persona 2014.gada, kas

% Valsts Policija “Padomi velo Tpasniekiem” http://www.vp.gov.lv/?id=744&said=744&rsd=1
2 Rigas iedzivotaju aptauja, 2016.gada augusts, SKDS

BMetodiskais materials celu satiksmes drosibas jautajumu apguvei pamatizglitiba
http://visc.gov.lv/vispizglitiba/saturs/dokumenti/metmat/csdd/00_09.pdf, 2008
29 CSDP 2020
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nozimé, ka beérni sak apglit un parzinat celu satiksmes noteikumus (turpmak- CSN). CSDD
sadarbiba ar Valsts izglitibas satura centru katru gadu visas skolas riko “Drosibas nedelu”. Tas laika
pedagogi aicinati ar be€rniem un vinu vecakiem parrunat satiksmes noteikumus.

Lai atvieglotu CSN apguvi, CSDD ir izveidojusi interneta vietni berniem.csdd.lv, kur bérniem,
skolotajiem un vinu vecakiem ir iesp&ams apgit CSN, kas attiecas uz velosipéda lietoSanu.
Papildus CSDD riko kampanu bérniem un jaunieSiem "DroSs cel§ uz skolu!", kuras ietvaros
Latvijas skoléni tiek uzrunati ar video klipiem, aicinot apgtt un ievérot CSN. Katru gadu CSDD
organiz€ ar1 Jauno satiksmes dalibnieku forumu, Bérnu ralliju u.c.

Sobrid skolénu izpratne un attieksme pret satiksmes drosibu tiek veidota pamatizglitibas posma
macibu priekSmeta “Socialas zinibas”. Nemot véra droSibai veltito jautajumu visparigo saturu, biitu
nepiecieSama aktivaka skolénu informéSana par CSN attieciba uz velosipédu, t.sk. skolam biitu
javeicina veseliga transporta Iidzekla popularizésana, pieméram, veidojot velonovietnes, kas
tadejadi aicina skolénus iepazities ar nepiecieSamajiem nosacijumiem, lai piedalitos celu satiksmé.
NepiecieSams izstradat vadlinijas un normas par velo novietném, paredzot gan skaitu, gan veidu,
pie publiskajam &kam, Tpasi uzmanibu veérsot uz izglitibas iestadém, t. sk., pirmsskolas izglitibas
iestadém.

Latvija izplatits ir velosports gan profesionala, gan amatieru [imeni vismaz 100 dazados pasakumos.

Atbilstosi CSDD datiem® 2016. gada CSNg bija iesaistiti 584 velosip&disti, kas ir 30,5% no kop&ja
negadijuma skaita, kur iesaistiti mazaizsargatie satiksmes dalibnieki. 584 negadijumos, kur
iesaistits velosipeds, smagi ievainoti 39 velo braucgji, bet boja gajusi - 7. Salidzinot ar 2012. gadu
CSNg skaits, kur iesaistits velosipedists, ir pieaudzis par 41,40% (171 negadijumu) (attéls Nr.5).
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Laiks, gads
Attels Nr. 5. CSNg skaits ar iesaistitiem velosipédiem, 2008. - 2016. gads, gab.

Velosipedu iesaiste velo satiksmes negadijumos ir strauji pieaugusi, kas butu skaidrojams ar velo
braucgju skaita pieaugumu pedgjo astonu gadu griezuma un mazaizsargatako satiksmes dalibnieku
(it Tpasi velosipedistu) satiksmes drosibas situacijas neuzlaboSanos.

2016. gada 51% (295) no kopgja CSNg ar velosipe€diem skaita norisinajas Riga, 26% (152) pargjas
pilsétas, apdzivotas vietas 5% (29), bet uz valsts autoceliem 11% (65) un citas vietas 7% (43).
22,8% negadijumu notika tumsas un kréslas laika, bet 5 no 7 boja gajusajiem registréti tumsa.

%0Celu satiksmes negadijumu skaits https://csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-skaits,
2017

18


https://csdd.lv/celu-satiksmes-negadijumi/celu-satiksmes-negadijumu-skaits

Visvairak negadijumi 2016. gada bija laika posma no plkst. 16:00-18:00 — 106, kas izskaidrojams
ar intensivu satiksmi un cilvéku nogurumu péc darba dienas. Bet visvairak CSNg cietusie maija
ménesi— 19 % (113 cietusie).

Valsti ir vairakas velosatiksmi un sabiedribas paradumu mainu veicinoSas sabiedriskas
organizacijas. Viena no tam ir Latvijas Ritenbraucgju apvieniba, kas izveidojusi velovortalus
Veloriga.lv jeb divritenis.Iv.

Velovortals Veloriga.lv tiek veidots ar mérki veidot vidi ikdienas velosipedistu komunikacijai,
veicinat nepiecieSamo veloinfrastruktiiras objektu apzinasanu, piedavat ikvienam velobraucgjam
noderigu informaciju — gan par velostavvietam, marSrutiem un celiniem, to izveides planiem, gan
veikalu piedavatajiem velosipédiem un aprikojumu, gan gaidamajiem un jau notikuSajiem
pasakumiem.

Latvijas Ritenbraucgju apvieniba ir Eiropas Ritenbraucju federacijas biedrs. Latvijas
Ritenbraucgju apvieniba dibinata ar mérki veicinat ikdienas un ttrisma ritenbraukSanas ka satiksmé
erta, ekonomiska, veseliga un videi draudziga parvietoSanas veida attistibu Latvija. Apvienibas
dibinataji un biedri ir nevalstiskas organizacijas un fiziskas personas, kas atbalsta ritenbraukSanas
attistibu Latvija. Apvieniba veido partneribas attiecibas ar citam juridiskam un fiziskam personam.
Latvijas Ritenbraucgju apvieniba veido sadarbibu starp ritenbraucgjus parstavosajam biedribam un
citu personu aktivitateém efektivakai kopigo intereSu parstavéSanai, popularize ritenbrauksanu ka
veseliga dzivesveida sastavdalu, veicina veloizglitibu; lidzdarbojas priekslikumu izstrade celu
satiksmes organizacijas un citu attistibas planoSanas dokumentu un normativu pilnveidosanai.

Latvijas Velo informacijas centrs ir biedriba, kas veic Latvijas velotiirisma marSrutu apkoposanu,
velomarsSrutu izstradi un ar velotiirismu saistitas informacijas sniegSanu. Biedriba aktivi iesaistas
projektos, kas atbalsta veseliga un aktiva dzivesveidu popularizé€Sanu, ritenbraucgjiem draudzigas
vides veidoSanu un sabiedribas izglitoSanu velotransporta joma. Velo informacijas centrs ir Latvijas
parstavis EuroVelo marSrutu  EuroVelo 10 un EuroVelo 11 izveides projekta
(https://www.ecf.com/projects/eurovelo).

2.4. Velosatiksmes infrastruktiiras raksturojums

Normativie akti un valsts standarti

Velosatiksmes attistibas un planosana ir integréts process, kura iesaistitas daudzas jomas, nozares un
planoSanas limeni. Nodala ir uzskaititi normativie akti un valsts standarti, kas nosaka prasibas
velosatiksmes infrastruktiiras plano$anai, btivniecibai un velosatiksmei.

Celu satiksme:

e likums “Par autoceliem”;
e Celu satiksmes likums;
e MK noteikumi (02.06.2015) Nr.279 “Celu satiksmes noteikumi”.

Teritorijas attistibas plano$anu regul€joSie normativie akti:

e Teritorijas attistibas planoSanas likums;

e MK noteikumi (30.04.2013.) Nr.240 ,,Visparigie teritorijas planoSanas, izmantoSanas un
apbtives noteikumi”;

e MK noteikumi (14.10.2014.) Nr.628 “Noteikumi par pasvaldibu teritorijas attistibas
planoSanas dokumentiem”.

19


https://www.ecf.com/projects/eurovelo

Ielu un velosatiksmes infrastruktiiras biivniecibu reguléjosie normativie akti:

Biivniecibas likums;

MK noteikumi (19.08.2014.) Nr.500 ,,Visparigie buvnoteikumi”;

MK noteikumi (14.10.2014.) Nr. 633 ,,Autocelu un ielu bavnoteikumi”;

e MK noteikumi (09.05.2017.) Nr.253 “Atsevisku inZenierbtivju biivnoteikumi”.

Velosipedu parvadasana sabiedriskaja transporta:

MK noteikumi (28.08.2012.) Nr.599 “Sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas un
izmantoSanas kartiba”.

Tautsaimnieciba:

Saskana ar Eiropas Savienibas struktiirfondu un Kohéziju fonda 2014.-2020. gada planoSanas perioda
vadibas likumam Ministru kabinets ir izdevis dazadus specifiska atbalsta merka TstenoSanas
noteikumus.

Biitiskakais dokuments, kas nosaka prasibas velosatiksmes infrastruktiiras planosanai, bivniecibai un
velosatiksmeli, ir 2015.gada apstiprinatais Latvijas standarts “Celu projekteSanas noteikumi. 9.dala:
Velosatiksme LVS 190-9:2015” (turpmak teksta — Standarts). Nosacijumi velosatiksmes atdaliSanai
no kopgjas transporta pliismas ir ieklauti Latvijas standarta LVS 190-2:2007 “Celu projektéSanas
noteikumi. Normalprofili”

Saskana ar Standartu iz8kir sekojoSas velosatiksmes infrastrukttiras formas:

1) Rekomendgjosa velojosla;
2) Velojosla;

3) Velosipedu cels;

4) Gajgju un velosipedu cels.

Velosatiksmes infrastruktiiras raksturojums vietejas pasvaldibas

Kopgja velosatiksmes infrastruktiira ieklaujas arT ttirisma velomarSruti.

2015., 2016.gada gar valsts autoceliem ir izbiivéti apméram 10km gaj&ju/velosipedu celi un laika
posma lidz 2020. gadam tiek planots izbiivet vél 12 km garuma ar mérki uzlabot satiksmes drosibu
atseviskos autocelu posmos. Tomér jaatzist, ka realiz€jot projektus tik nelielos apjomos, butiski
velosatiksmes infrastrukttiras uzlabojumi valsts autocelu tikla nav paredzami.

Neatkarigi no infrastruktiiras formas, jaievéro, ka publiskas infrastruktiiras objektos velosipedu
vaditaji ir lidzvertigi satiksmes dalibnieki un vinu daliba satiksmé ir noteikta Celu satiksmes
noteikumos.

Latvija nav pieejama apkopota un visaptveroSa informacija par velosatiksmes infrastruktiiras
esamibu un izvietojumu nacionala, regionala un viet&jo pasvaldibu limeni.

Ar meérki apkopot informaciju par esoSo velosatiksmes infrastruktiiru paSvaldibas,
Velosatiksmes attistibas plana izstrades ietvaros visam viet€jam pasvaldibam elektroniski tika
1zsiititas aptaujas anketas ar liigumu sniegt informaciju par:

1) velosatiksmes infrastruktiiru, t.sk., veloceliem un velojoslam;
2) velosporta objektiem (BMX un MTB trasém, skeitparkiem);
3) velostavparkiem, velonovietném un citu infrastruktiiru;
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4) planotajiem velosatiksmes infrastruktiiras pilnveidosanas pasakumiem 2017.-2020.
gados.

No pasvaldibam, kas sniedza atbildes uz anketam, esosi veloceli un/vai velojoslas izbiivétas 56
pasvaldibas (69%), velosipedu celu vai velojoslu nav 25 pasvaldibas (attels Nr.6).

Kopgjais velocelu un velojoslu garums anketas aizpildijusas pasvaldibas ir 615,16km.
Rekomendgjosas velojoslas - 26,59 km.
Analizgjot datus par velosatiksmes infrastruktiiru (gaj&ju un veloceli, velojoslas) Tpatsvaru km

uz 1000 iedzivotajiem, vislabak nodrosinatas ir Sigulda (2,7 km) un Jurmala (2 km), Ventspils
(1,34 km) un Garkalnes novads (1,4 km), pargjas pasvaldibas Sis raditajs ir zem 1 km uz 1000
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Attels. Nr. 6. [zbiivetas veloinfrastruktiiras izvietojums

Kopuma 35 paSvaldibas snieguSas informaciju, ka to teritorija izbiivéti skeitparki, Piecas
pasvaldibas iekartotas MTB trases un 17 paSvaldibas izbiivétas BMX trases.

Lielakaja dala paSvaldibu ir iekartotas velonovietnes pie publiskam €kam, tirdzniecibas,
pakalpojumu un tiirisma objektiem.

Pasvaldibas darbojas velo nomas punkti, velosip&du apkopes punkti un ritenbraukSanas un celu
satiksmes apmacibu laukumi.

Rigas pilsetas paSvaldiba noradijusi, ka 2017. gada planots pabeigt multifunkcionalu un aktivas
atpiitas sporta kompleksu, kas ietvers veloparku, tai skaita bérnu velobraukSanas apmacibu

laukumu.
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Marupes novada iekartotas Cetras paSapkalposanas velo apkopes stacijas. Septini velo apkopes

stendi iekartoti Adazu novada. Tukuma pilséta uzstaditi velosipédu apkopes Iidzekli, lai varétu
veikt atru apkopi.

Raunas novada un Aliksnes novada iekartoti ritenbraukSanas un celu satiksmes apmacibu
laukumi pie izglitibas iestadém Par velo nomas iesp&jam informaciju sniegusas Valkas, Adazu,
Jirmalas, Bauskas un Jaunjelgavas novadu paSvaldibas.
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Attels Nr. 7. Velosporta un citas infrastruktiiras izvietojums (avots — pa§valdibu anketa)

No 2017. Lidz 2020.gadam plasakie velosatiksmes infrastruktiiras pilnveidoSanas pasakumi
planoti republikas nozimes pilsétas.

Riga planots realizet:

1) Velocels "Centrs- Kengarags -Rumbula - Darzini" bavprojekts (1. posms);

2) Velocel§ ""Centrs-Ziepniekkalns" biivprojekts;

3) Bavprojekts "Velojoslu ierikosana un ielu krustojumu labiekartoSana Dzirnavu iela
posma no Terbatas ielas l1dz Skolas ielai, Riga";

4) Biuvprojekts "Velocela izbtive Turgeneva iela";

5) Velocels " Imanta - Daugavgriva" izpéte;

6) Velocel$ "Centrs-Plavnieki" biivprojekts (izp&te).

Jurmala investiciju apjoms celu un ielu kvalitates uzlaboSanai, satiksmes droSibas
uzlabojumiem, velocelinu un gajéju celinu attistibai planots atbilstoSi Jurmalas pilsetas
investiciju planam 2017.-2019. gadam. Atjaunoti velocelini, kas atrodas p&c pirmas kapas un
kas izbiiveti cauri pils€tai. Tematiska plana "Jiirmalas velosatiksmes attistibas koncepcija"
izstrade un ievieSana. 2017. gada biivprojektu izstradei velocela gar Vikingu ielu izveidoSanai
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(2,5 km) un velocela gar Babites ielu (1,2 km) un "park & Bike" autostavvietas ar vietu
velonomai izveidoSanai Priedaing.

Valmieras pasvaldiba plano:

1) BMX trases biivniecibu (istenoSanas laiks Iidz 2019. gadam);

2) slégtu un apjumtu velonovietnu izbtvi (lidz 2020. gadam);

3) velosipédu celu un/vai velojoslu izbtivi, istenojot ielu parbiives projektus;

4) velo macibu parka izveidi (ar cela zimém, luksoforu, gajéju parejam u.t.t) pirmo
velobraukS§anas prasmju apguvei (2018.-2020.9).

Ventspils pilsétas pasvaldiba plano velocelu caur dabas liegumu “BiiSnieku ezera krasts”,
Jirmalas parka paplasinasanu, t.sk. apvienota gajeju un velocela izbiivi un vairaku velocelu
izbuvi pilsétas ielas.

Liepajas pilsétas pasvaldiba plano veikt Cetru ielu parbiivi, kuras paredzets izbiuivet ari
velocelus. “Zirgu sala” planots izbivet jaunu BMX trasi.

Jekabpils pilsetas paSvaldiba plano ielu parbiives projektu ietvaros uzlabot velosatiksmes
infrastruktiiru piecas pilsétas ielas.

Lielakaja dala novadu pasvaldibu, kas noradijusas planotus velosatiksmes infrastruktiiras
pilnveidoSanas pasakumus, paredzeta jaunu velocelu un velojoslu biivnieciba, velonovietnu
izvietoSana, velomarsrutu izveide un pilnveidoSana. Auces pilséta planots izveidot veloparku
3. kartas, Talsu novada Stendé top BMX trase, trases planotas ari Balvos un Iecavas novada.
Kraslava un Stopinu novada planota skeitparka izveide.

Starptautiskas nozimes veloinfrastruktiira

1995. gada Eiropas Ritenbrauc€ju federacija apstiprinaja “EuroVelo” projektu, kas paredzgja
izveidot velocelu tiklu, kas aptvertu visu Eiropu un pa kuru turisti-ritenbraucgji varétu drosi un
veseligi nokliit no vienas valsts otra pa specialu velosipedistiem domatu cela joslu vai velocelu,
nekait&jot apkart&jai videi.

Latviju 8kérso 3 EuroVelo marSruti:

e FEuroVelol0;
e FEuroVeloll;
e FEuroVelol3;

Euro Velo 13 - Dzelzs priekskara marSruts ir velomarsruts, kas ved no pasiem Eiropas ziemeliem
- Norvégijas pilsétinas Kirkenes lidz pat Bulgarijas un Turcijas robezai pie Melnas jtras. Marsruts
Skérso 20 valstis 10 400 km kopgaruma un iezZimé simbolisko robezu starp Austrumiem un
Rietumiem - teritorijas, kadas Eiropa bija sadalita vairak ka pus gadsimtu Auksta kara laika..
EuroVelo 13 koordinators Latvija ir Vidzemes Tarisma asociacija.

Euro Velo 10 — Baltijas juras velocel§ — marsruts ir aptuveni 8000 km gar§ un ved apkart Baltijas
jurai, skérsojot 9 valstis. EuroVelo EuroVelo 10 koordinators Latvija ir Velo Informacijas centrs.

EuroVelo 11 - Marsruts (aptuveni 6000 km) stiepjas no Norvégijas ziemelaustrumiem (Nordkapp)
lidz Griekijai (Aténam). EuroVelo 11 Skérso 11 valstis un taja ieklautas 6 FEiropas valstu
galvaspilsétas - Helsinki, Vilna, VarSava, Belgrada, Skopje un Aténas. Latvija EuroVelo 11 skérso
Latgales, Rigas un Vidzemes planosanas regionus un ta koordinators ir Velo Informacijas centrs.

EuroVelo 13 marSruta attistiba ir uzsaktas iniciativas, ka ari projekts Greenways.
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Piekrastes velotransporta infrastruktiiras noteikta Valsts ilgtermina tematiskaja planojuma Baltijas
juras piekrastes publiskas infrastruktiiras attistibai.

Tas ietver savstarpgji saistitus starptautiskos, regionalos un vietgjos velomarSrutus un gajéju celus.
Sads integréts velotransporta un gajgju infrastruktiras tikls veicina piekrastes vienota dabas un
kultliras mantojuma objektu savstarpgjo sasaisti, piekrastes sasaisti ar ieck§zemi, ka art Igauniju un
Lietuvu, un ieklausanos ES limena starptautiskajos velomarSrutos un kajamgaj&ju marSrutos.
Velomarsrutu tikla attistibas TstenoSana javeic pakapeniski, nepiecieSsamo finansgjumu piesaistot no

dazadiem finan$u avotiem, tostarp pasvaldibu budzetiem®..

Galvenais piekrastes veloinfrastruktiiras tikla elements ir starptautiskais velomarsruts Eurovelo 13,
kas vietam parklajas ar Eurovelo 10 marsrutu.

Par kopigo Eurovelo 13 marsruta izstrades, attistibas un ievieSanas gaitu ir atbildiga Vidzemes
Tarisma asociacija. Regionalo un vietgjo velomarSrutu planoSanu veic ari planosanas regioni,
pasvaldibas un Dabas aizsardzibas parvalde (turpmak- DAP).

Nacionalas, regionalas un vietéjas nozimes tiirisma velomarsruti

2012. gada 12. janvari Latvijas Tarisma konsultativas padomes s&dé tika nolemts
delegét Vidzemes turisma asociacijai atbildibu par velomarSrutu registréSanu. Saskana ar
timek]a vietn€ www.vidzeme.com pieejamo informaciju, Latvija ir 106 velomarsruti, no kuriem 97
ir viet§jie tiirisma velomarsruti, 6 regionalie un 2 nacionalie velomarsruti.

Velosipedu novietoSana

Velosipedu novietoSana pils€tvide tiek risinata atbilstosi pieejamai infrastrukturai, tacu kopuma
velostativu un velo novietnu skaits ir nepietickoss pieprasijumam, ko var konstatét, noverojot
velosipédu novietoSanu pie cela zimém, dazadiem stabiem, norobezojo$am barjeram un citiem
pilsétvides elementiem vietas,. Nereti novietnes ir konstru€tas neatbilstosi vajadzibam, nenemot
vera ritenu izméru un riepu platumu.

Velosipedu novietnes jaizvieto ta, lai netiktu traucéta gajéju parvietoSanas pa ietvém un gajeju
celiniem. Velonovietnu detalizétas prasibas noteiktas Latvijas Valsts standarta — “Celu
projekteéSanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme LVS 190-9:2015”, tas nosaka, ka velonovietnes
javeido visos velosatiksmes mérka punktos - pie dzivojamajam &kam, veikaliem, izglitibas
iestadeém, darba vietam, sporta un atpiitas objektiem, stacijam un autoostam.

Latvija nav izplatitas slégta tipa un nojumes tipa velonovietnes. Pieaugot velosipedu lietotaju
skaitam, to ieviesana klust arvien aktualaka.

Ka liecina arvalstu pieredze, slégtas vai val€jas apjumtas novietnes var klit par radosu, patitkamu
pilsétvidi papildinosu elementu, vienlaicigi nodroSinot drosu velosipedu glabasanu. Daudzvietiga
slégta tipa velonovietné iesp&jams uzglabat lielu skaitu velosipedu, un nojume tie ir pasargati no
nelabveligiem laika apstakliem. Val&ja tipa velonojumes piemerotas velosipédu pasargasanai no
nelabvéligas klimata ietekmes (saules, sniega, lietus). Sadas nojumes ir ipasi pieméerotas pie
izglitibas iestadém, sabiedriskam €kam, apsargatos dzivojamo un biroju €ku pagalmos, pie sporta
laukumiem. Planojot §adu nojumi, ar1 jaizvelas labi parredzama vieta un janodrosina apgaismojums
diennakts tumsaja laika, ka ar1 vélama videonoveéroSanas sistému ierikosana.

31 Valsts ilgtermina tematiskais planojums Baltijas jiiras piekrastes publiskas infrastruktiiras attistibai, 2016.
http://polsis.mk.gov.lv/documents/5763
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Interneta vietné www.divritenis.lv atrodamas Vadlinijas velosipédu novietnu izvieto$anai, kas
papildus Latvijas Valsts Standartam var kalpot ka paligmaterials velostativu un velonovietnu
planoSanai un izvietoSanai.

Par drosu tiek uzskatits tads velostativs, pie kura var pieslégt velosipé€da rami un abus vai vismaz
vienu riteni vienlaikus, stativam jabut stabili nostiprinatam, nodro$inoSam atbalstu pret velosipéda
gasanos, pret mehaniskiem bojajumiem izturigu konstrukciju, novietotam publiski parskatama,
velams apsardzes pieskatita vieta.

Velonovietném saskana ar Latvijas Valsts Standartu ir jaatbilst $adam prasibam:

e janodroS$ina iesp€ja novietot velosipedus ar jebkuru ritenu izm&ru un riepu platumu;

e janodroS$ina iesp€ja novietot un pieslégt elektroenergijas avotam uzlades iekartas un
pieslegvietas elektriskas piedzinas velosipeédu akumulatoru uzladei;

e to izvietojums un konstrukcija nedrikst traucét gaj&jus;

e izskatam jaieklaujas vides arhitekttra;

e javelosipédi tiek novietoti uz ilgaku laiku, ieteicama novietne ar nojumi.

Velonovietnu pieejamiba un to droSiba uzskatama par vienu no prioritatém velosatiksmes
infrastruktuiras ierikosana, kas neprasa lielus finansu ieguldijumus. Drosa un pieejama velosipedu
novietoSana ir viens no faktoriem, lai cilvéki izvélétos parvietoties ar velosipédiem savas ikdienas
gaitas.

Sasaiste ar sabiedrisko transportu, velosipédu parvadasana

Saskana ar dazadiem pétijumiem, lidz 10 km attalums ir tads, ko cilveki labprat veic ar velosipédu,
dodoties uz darbu, un citas ikdienas vajadzibas. Nemot véra So attalumu, nepiecieSams integréti
izveérteét un planot velocelus, velojoslas, paredzeét un pilnveidot dazadus savienojumus (t.sk.
savienojumus ar dzelzcela stacijam, autoostam u.c. mobilitates punktiem), lai nodroSinatu péc
iespgjas labakas mobilitates iespgjas un attistitu velotransportu.

Analiz€jot dzelzcela staciju un autoostu izvietojumu Latvijas meroga, var secinat, ka blivs to
tiklojums ir Rigas planosanas regiona, kur koncentrgjusies lielaka Latvijas iedzivotaju dala. Sajas
teritorjjas var tikt veidoti multimodalie transporta mezgli, velostavparki, pilnveidojams
velonovietnu tikls, veidoti starpsavienojumi, jauni veloceli un velojoslas, tadéjadi radot iespgjas
izmantot velosipedu, lai noklutu lidz sabiedriskajam transportam un dotos uz darbu vai citas
ikdienas dariSanas, izmantojot sabiedrisko transportu, tad€jadi samazinot automaSinu intensitati
Riga un Pieriga.
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Attels Nr. 8. Dzelzcela staciju un autoostu izvietojums

MK 28.08.2012. noteikumi Nr. 599 “Sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas un
izmantoSanas kartiba” paredz, ka velosipédus par maksu parvada sabiedriskaja transportlidzekli,
kura ir speciali velosipedu turétaji. Ja §adu turétaju nav, parvadajamo velosipédu skaitu un to
atraSanas vietu sabiedriskaja transportlidzekli nosaka parvadatajs.

Velosipédu parvadasana ar vilcienu:

Akciju  sabiedribas  ,Pasazieru  vilciens”  nosacijumi  velosipédu  parvadasanai
(https://www.pv.Iv/Iv/informacija-pasazieriem/vilciena-ar-velosipedu/) nosaka, ka jaiegadajas
bagazas bilete, ja vagona nav velosipédu turétaji, to novietojums jasaskano ar konduktoru-
kontrolieri. Ja planota grupas parvietosanas (vairak ka 15 velosipédisti), ieteikts sazinaties ar
parvadataju.

Velosipédu parvadasana starppilsétu autobusos

Pasazieru autobusi nav aprikoti ar velosipedu turétajiem, kas atvieglotu velosipédu parvadasanu un
uzlabotu mobilitates iesp&jas, nodroSinot €rtu velosipédu parvadaSanu. Ta ka sabiedriskais
transports tiek dotéts no valsts budzeta, VSIA , Autotransporta direkcija”, slédzot ligumus ar
parvadatajiem, var izvirzit nosacijumus autobusu aprikoSanai ar velosipedu turétajiem, izvertgjot
marSrutus, kur tas butu nepiecieSams un kur verojams lielakais pieprasijums péc velosipedu
parvadasanas.
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Secindajumi:

Valsts kopéja autotransporta lidzeklu uzskaites struktiira netiek uzskaititi dati par velotransportu.
Turpmak atbilstosi ES dalibvalstu piemériem, valsts limeni par velotransportu, ka par nozari ik
gadu bitu jaapkopo sekojosi statistiskie dati: velosipedu skaits un ipatsvars uz 1000
iedzivotajiem, videji ar velosipédu nobrauktie kilometri diend; braucienu ar velosipédu ipatsvars
no visiem braucieniem (%) un to skaits, velosatiksmes infrastruktiiras nodrosinajums (velocelu
garums u.c.); braucienu mérki (palidz labak planot veloinfrastruktiiras tiklu) . Sadu datu esamiba
lautu novertét velosatiksmes attistibas socialekonomisko ietekmi uz tautsaimniecibu, ka art
planot nepieciesamas darbibas nakotné (pieméram, aprekinat socialekonomiskos ieguvumus
veselibas un vides nozarem).

Atbilstosi analizei Latvija 2016. gada 23% Latvijas iedzivotdji ar velosipédu parvietojas vismaz
vienu dienu nedela. Lai palielinatu velobraucéju skaitu valstt 2020.gada lidz 30% turpmak biitu
nepieciesams realizet pasakumus, kas saistiti ar velosatiksmes infrastruktiiras pilotprojekta
realizdciju, normativas bazes un standartu uzlabojumiem, vadliniju izveidi pasvaldibu
starpsavienojumiem, kas uzlabo mobilitati, pétijumiem, kampanam un citiem pasakumiem
Redzamakie ieguvumi no velotransporta izmantoSanas Latvijas tautsaimnieciba Sobrid ir
tirisma nozaré. Pakapeniski turpina attistities ari citas ar velotransportu un velosipéda
izmantoSanu  saistitas  tautsaimniecibas nozares, pieméram: pakalpojumu nozare -
veloparvadajumi (pasts un velokurjeri), velonomas punkti un raZosanas nozare, razojot
velosipédus un to piederumus. Lai turpmak palielinatu ieguvumus Latvijas tautsaimniecibai no
velotransporta izmantosanas biitu javeicina jaunu velotirisma pakalpojumu attistiba, japalielina
tiristu skaists starptautiskos velomarsrutos EuroVelol3 un Green Ways, javeic dazadi
marketinga, izglitojosie un izpétes pasakumi, kas raditu bazi jaunu veloproduktu attistibai
Latvija.

3. ESVALSTU PIEREDZE

Veidojot ilgtsp&jigu valsts velosatiksmes attistibu ir loti svarigi nemt véra citu valstu labo praksi
Saja joma.

Atbilstosi Eurobarometer datiem Eiropa ikdiena ar velosipédu parvietojas vidgji 8%, tas ir ceturtais
izmantotakais parvietoSanas veids aiz automasinas, sabiedrisko transportu un parvietoSanas ar

kajam. Galvenas prasibas izvélei, tai skaitd velosipéda lietotajiem, tiek minéti &rta izmantoSana
(49%), atrums (27%) un infrastruktiiras pieejamiba (18%)%.

Svarigs faktors velosatiksmes attistibai ir velobraucgju un infrastruktiiras drosiba. Attéls Nr. 9
neparprotami norada, ka satiksmes negadijuma risks velobrauc€jiem ir mazaks tajas valstis, kur
velosatiksme ir attistita un to ikdiena izmanto vairak.

32 Special Eurobarometer 422a Quality of transport, 2014,
http://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/archives/ebs/ebs 422a sum en.pdf
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Attels Nr. 9. Attieciba starp bojagajusajiem un velosip€du lietoSanu (Cycling In the Netherlands, 2009)

Projekta par velo attistibu Centraleiropas valstis “The Central MeetBike project” tiek apskatita velo
celu kapacitate atkariba no joslam. P&c $ada principa Eiropas valstis, kurds jau ir attistita
velosatiksme, tiek veidota infrastruktiira (attéls Nr. 10).

Joslas
platums

im

2m

3m

35m

-+ Max/h

Vienvirziena velocels- velojosla 1000 velosipadi

Divvirziena velocels - velojosla

N 1500 velosipedi

Divvirziena velocels - velojosla

2500 velosipedi

14000 velosipedi

Salidzinajuma:
2000 automasinas

Attels Nr. 10. Velo celu kapacitate (The Central MeetBike project).

Ekonomikas potencials ir nozimigs faktors velotransporta izmantosanai. Tadel ES valstis
velostartégiju un planu izstrades ietvaros tiek izvertéts, ka iegulditas investicijas
velosatiksmes attistiba ietekme socialo vidi. Tiek analiz€tas gan infrastruktiiras izmaksas,

gan velotlirisma attistibas iesp&jas, gan iespgjamo izmantojamo laiku, kas tiek pateréts
sastregumos u.c.
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# socialas lietas 50,00 EUR mid

i Mobilitate 29,60 EUR mid

. Kultiiras daudzveidiba 10,00 EUR mid

@ Vide+klimats 15,43 EURmId @ Ekonomika 63,09 EUR mid
@ Energija un resursi 2,80 EUR mid . Tehnologija+projekt&iana 20,00 EUR
mild

Veseliba 191,27 EUR mid @ Laiks+telpa 131,00 EUR mid

Attels Nr. 11. ES velosatiksmes ieguvums, miljardi euro /gada. Avots: The EU cycling economy,
2016%.

82% eiropiesu uzskata, ka vides jautdqjumi ir galvena probléma transporta joma.3* ES vairums
automasinas izmanto 1siem attalumiem, tomer, ja 30% no visiem autobraucieniem, kas nav garaki
par 6 km tiktu aizstati ar velosipediem, tad CO2 emisijas tiktu samazinatas par 4%.%

Eirobarometra p&tfjuma par transporta kvalitati Eiropas iedzivotaji, ipasi Zviedrijas un Niderlandes,
uzskata, ka viena no celu problémam ir gaisa piesarnojums (20%) un troksnu piesarnojums (10%)°,
Sie faktori negativi ietekmé ar veselibu un ekonomiku. Velotransports ir videi visdraudzigakais
parvietosanas lidzeklis, ko lietojot, tiek izslégta vides piesarnosana.

ES institacijas 2017. gada vida ir pazinojusas par 4 normativu grozijumu iniciativam, kas varétu
ietekmét velobraukSanu visa Eiropa: 1) Grozijumi ES &ku energoefektivitates Direktiva
2010/31/EU, kas paredzeétu velosipeédu un elektrovelosipédu novietnes un uzlades vietas; 2)
Direktivas 2008/96/EC par celu infrastruktiiras droSibas parvaldibu un 2004/54/EC par
minimalajam drosibas prasibam Eiropas celu tikla tuneliem, veicinot drosaku veloinfrastruktiiru; 3)
Direktiva 2009/103/EC par civiltiesiskas atbildibas apdroS$inasanu saistiba ar mehanisko
transportlidzeklu izmantoSanu un kontroli saistiba ar pienakumu apdrosinat §adu atbildibu, minot
ar1 velotransportu, kam nepiecieSama obligata civiltiesiska apdrosinasana; un 4) Eiropas Komisijas
priekSlikumi Dzelzcela pasazieru parvadasanas regulas, kas noteiktu obligatu velosipedu
parvadasanas iespgjas.

Ta ka Latvija nacionala limeni nav uzkrati dati par velosatiksmi, tad par pieméru tiks nemta citu ES
valstu pieredze, kuras ir Iidzigi klimatiskie apstakli, sezonas, iedzivotaju skaits un apdzivojums.

3 The EU cycling economy, Arguments for an integrated EU cycling policy, 2016.
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/FINAL%20THE%20EU%20CYCLING%20ECONOMY _low%20res.pdf
34 Cycling: the way ahead for towns and cities, European Communities, 1999.

% Global alliance for EcoMobility funding conference quoted in CCN News, January 2008.

3 Special Eurobarometer 406 Attitudes of Europeans towards urban mobility, December 2014,
http://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/archives/ebs/ebs_422a sum_en.pdf
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Vienlaikus jauzsver, ka arT $ajas valstis oficialo datu ir maz. Salidzinasana lauj izdarit secinajumus
par Latvijas priekSrocibam, ka arT par veicamajam aktivitatém velotransporta attistibas veicinasanai.

Niderlande

Jau kops 20 gs. 70tajiem gadiem galvenajos Niderlandes transportu satiksmes planos velosipeds
tiek atzits par prioritaro transporta veidu un ir izveidoti pilnvertigi veloceli. Valsts velosatiksmes
attistibas galvenie iemesli ir: 1. samazinata autosatiksmes pliisma pilsétas, padarot drosu un mobilu
parvietosanos velosatiksmes dalibniekiem; 2. velosipéds ir videi draudzigs un ilgtsp&jigs transports,
tas nerada ne emisijas, ne troksni; 3. izmantojot $adu parvietosanas veidu, tiek piekopts veseligs
dzivesveids- novers sirds slimibas, diab&tu un citas slimibas. Velosipedu izmantosana Niderlande
kopuma stabili ienem otro vietu aiz automasinu izmantoSanu (ka vaditajs vai pasazieris). Cela
garuma lidz 7,5 km, velosip&ds ir visvairak izmantotais parvietoSanas lidzeklis (34%). Respondenti
Niderlandg visvairak ka parvietoSanas veidu visvairak izmanto velosipeédu (36%), lielajas pilsétas
to izmanto pat Iidz 50%. Gada kopsumma vidgji viens iedzivotajs nobrauc ~1000 km.

Amstelvénas velosatiksmes politikas memoranda 2006.-2015. gadam tiek ming&ti sekojosi mérki:
palielinat pieejamibu, uzlabojot velo infrastruktiiru darbiniekiem un klientiem uznémumos, tadgjadi
veicinot parvietosanos ar velosipédu un samazinot automasinu izmantoSanu, pilnveidojot Park and
bike sistému; uzlabot dzives vides kvalitati- izmantojot automasinas ikdiena tiek raditi dazadi
apkartgjas vides traucgjumi, pieméram, troksnis; palielinat socialo un satiksmes droSibu- gan
samazinot satiksmes negadijuma cietuso skaitu, gan samazinot skaitu satiksmes dalibniekiem, kuri
jutas apdraudgti; uzlabot sabiedribas veselibu- tiesa veida ikdiena fiziski kustoties un netiesa veida
uzlabojot gaisa kvalitati; palielinat atfistibas iesp&jas, laba un drosa velo infrastrukttra lautu
izmantot to arT bérniem un invalidiem; samazinat velosipédu zadzibu skaitu.®’

Velobrauksanas politikas programma “Tour de Force” 2017-2020 galvenais mérkis ir palielinat ar
velosipédu nobraukto km garumu par 20% laika posma 2017-2027. Lai to sasniegtu, valsts ir
sniegusi papildus 8 mérkus: Niderlande ka vadosa valsts velosatiksmé; vairak vietu velosipeédiem;
kvalitates paaugstinaSana noslogotajiem un regionalas nozimes celiem; velobraukSanas
populariz€Sana; mazak negadijumu ar velotransportu; samazinat velosipédu zadzibas; palielinat
zinaSanas un uzlabot transporta mainas un parejas iesp&jas, piem., sabiedriskais transports-
velosipéds vai automasina - velosipéds. 3

P&dgjos gados pilsétas, kuras visvairak izmanto velotransportu, veloinfrastruktiiras uzturéSanai
nepiecieSami 80 EUR uz vienu iedzivotaju, kopuma valsti gada tiek iegulditi 33 EUR uz vienu
iedzivotaju veloinfrastrukttrai, 133 EUR uz vienu iedzivotaju dzelzcela infrastruktiirai un 342 EUR
uz vienu iedzivotaju autocelu uzturésSanai. Turpmak planots ieguldit ar pargjas Niderlandes pilsetas
80 EUR un vairak, jo tas ievérojami paaugstindjis kvalitati un veicinajis pilsétu attistibu.
Danija

Danijas nacionala velosatiksmes strateégija (2014), ko veidojusi Danijas Satiksmes ministrija, ir
balstita uz tiis pilariem: ikdienas parvietoSanas jeb “no durvim lidz durvim” stratégija, kas
palielinatu mobilitati, padaritu tiraku vidi un bitiski neietekmétu klimata parmainas; aktivas
brivdienas un atpiitas iesp&jas jeb velobraukSana ka hobijs un aktiva atpiita, veicinot veseligu

37 Cycling In the Netherlands, 2009, Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Fietsberaad,
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
38 Tour de Force 2020, Bicycle Agenda 2017-2020. http://tourdeforce2020.nl/en/

39 Tour de Force 2020, Bicycle Agenda 2017-2020. http://tourdeforce2020.nl/en/
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dzivesveidu un jaunas iesp€jas atpitai ar velosipedu; jauni un drosi velobraucgji (uzmaniba vérsta
uz skoléniem), drosa velobrauksana uz macibu un citam iestadem, radot kulturalu satiksmi.*°

Valsti vidgji viena persona vecuma no 10 Iidz 84 gadiem ar velosipédu diena nobrauc 1,6 km, bet
lielajas pilsétas, pieméram, Kopenhagena ~3 km. Galvenokart tie ir velosatiksmes dalibnieki, kas
brauc uz darbu. Ta ka Danija ir izveidoti atrgaitas veloceli, kuri tika izveidoti 2012. gada (17 km)
un Sobrid to kopgarums ir sasniedzis 467 km, tad celu posmos, kuru garums ir 5-20 km, 24%
iedzivotaju parvietojas ar velosipedu, tadgjadi gada ietaupot 856 tonnas CO2.*

Visvairak velosipédu izmanto Danijas galvaspilséta - Kopenhagena. Jau divdesmit gadus
velosipéds ir pamata parvietoSanas lidzeklis 30-36% Kopenhagenas iedzivotajiem, neatkarigi no
vecuma, dzimuma vai ienakumiem. Pilsétas velosatiksmes stratégija (2011) tiek izvirzits mérki lidz
2025. gadam palielinat So skaitu Iidz 50%, ka ar1 uzlabot kvalitati: dalit brauktuves ar tris joslam
(80%), samazinat velobraucgju cela pavadito laiku (15%), palielinat velosatiksmes dalibnieku
drosibas sajiitu satiksme (90%), salidzinot ar 2005. gadu samazinat nopietni ievainoto velobraucgju
skaitu par 70%, palielinat to velobraucgju skaitu, kurus apmierina velocelu infrastruktiira (80%) un
veicinat iedzivotaju izpratni par velosip&€du kultiiru un ta pozitivo ietekmi uz pilsétas gaisa kvalitati
(80%). Lai sasniegtu Sos mérkus, stratégija sadalita tris virzienos: droibas sajiita, cela pavaditais
laiks un komforts.*? Lai apzinatu velosatiksmes izmantoSanu ikdiena, Danijas pilsétu ielas ir
izvietoti velobraucgju skaititaji, kas uz ekrana norada velosip&distus diena un gada.
Somija

Somijas Satiksmes un Komunikacijas ministrija 2011. gada, sadarbojoties ar Somijas transporta
agentiiru, izveidojusi Nacionalo gajéju un velobraucgju stratégiju 2020, kuras virsmérkis ir
palielinat parvietoSanas skaitu ar velosipédu un/vai kajam par 20% jeb 300 miljons
velobraucieniem/gajieniem, I1dz ar to ar tiktu samazinata automasinu izmantosana. Velosatiksme
ir atzita ka prioritara pilsétplanoSana un transporta politika, tadgjadi ir paredzets nodroSinat
velosatiksmei Iidzvertigu poziciju starp citiem parvietoSanas veidiem. No ped€jiem datiem somi
velosipédu izmanto mazak par 10%, to visbiezak lieto, ja nepiecieSams parvietoties 0,5-3 km gara
cela posma.

Dokumenta bez iepriekSminéta mérka ir vel tris merki, uz kuriem virzities - augstaka atziniba un
motivacija izmantot velosipédu, to plano panakt, veicot no valsts pieSkirta finans€juma daZadus
pasakumus, ka arT darba dev@jiem, uzn€mumiem un medijiem veicinat un iedroSinat ikdiena
parvietoties ar velosipedu; isi attalumi, patikama un drosa vide, pieaugot velosatiksmes
popularitatei, planots to pilnvertigi integrét satiksmé, lai iedzivotajiem nepiecieSamas iestades ir
viegli sasniedzamas, ka ar1 veikt atbilstoSu velocelu uzturéSanu ziemas perioda; Sadarbiba, jaunu
mérku un finanséjumu planosana un likumdoSanas parskatiSana/grozisana - gan valstiska, gan
regionala un lokala limenT parstavji ir apnémusies istenot mérkus un izpildit uzdevumus, aktivi
iesaistoties un planojot transporta sisteémas attistibu, veidojot transporta politiku, veicinot mobilitati,
uzlabojot infrastruktiiru, piesaistot trukstoSo finans€jumu. Ricibas planu izstradaja dazadas

40 Denmark - on your bike! The national bicycle strategy, 2014. Transportministeriet.
http://wwwv.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/Engelsk-cykelstrategi-Til-web-1.pdf

41 Cycling report for the Capital region, 2016. The Capital region of Denmark.

https://www.regionh.dk/til-

fagfolk/trafik/Cykler/Documents/19129%20Cykelregnskab%202017 A4%20bred ENG enkeltsider final.pdf
42 Good, Better, Best, The city of Copenhagen’s bicycle strategy 2011-2015.
http://cdn.plataformaurbana.cl/wp-content/uploads/2016/11/estrategia-ciclista-de-copenhagque-2025.pdf
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ieinteres€tas personas, lai ieviestu kopgjas politikas pamatnostadnes velosatiksmes veicinasanai.
Ierosinatie pasakumi jaintegré gan valsts, gan viet€jas nozimes planos un vadlinijas. Plana galvenas
prioritates ir: 1) mainit atticksmi un paradumus; 2) Infrastruktiira; 3) sabiedribas struktiira un 4)
parvaldes struktira un likumdosana. Sis prioritaras jomas ietver dazadus pasakumus, kuras
pieskirtas atbilsto§i kompetentajai iestadei.*?
Zviedrija

Zviedrija ir izveidota Pils€tas mobilitates stratégija (2012), kura tiek noteikts, ka Iidz 2030. gadam
pika stundas velosipéds tiek izmantots ne mazak ka 15% (Sobrid ir 10%), tade] nepiecieSams
motiveét iedzivotajus to izmantot. Velobraucgju skaita apzinaSana lielakajas pilsétas notiek ar
velobarometru, tadejadi art laujot velobraucgjiem justies noverteétiem. Sadarbojoties atbildigajam
lestadém, planots ieviest ricibas planu, kurS noteiktu drosu velocelu izveidi visas sezonas,

velosipeédu stavvietu plana izveidi, kas sekmétu iedzivotaju velosipeédu izmantoSanas
palielinasanos.*

2014. gada tika publicéta Zviedrijas velo stratégija - “Safer cycling —a common strategy for the
period 2014-2020, Version 1.0”. Dokumenta ka lielakais izaicinagjums tiek minéts velobraucgju
skaitu un to dro$ibas Iimena palielinaSanu, samazinot velobraucgju skaitu, kas ir smagi ievainoti,
par 25%. Sads uzstadijums ir attiecigi nacionalas satiksmes drosibas mérkis. Nemot véra drogibas
problému, prioritaras ir sekojosas jomas: 1. uzlabot celu uzturéSanu gan ziema (slidens cels ir katra
tresa negadijumu iemesls), gan vasard; 2. veidot velo infrastruktiru, balstoties uz velobraucgju
vajadzibam (Iidz §im visa brauktuves dala ir veidota autobraucgju vajadzibam); 3. veicinat drosibu;
4. Veicinat drosu uzvedibu satiksmé un palielinat lietoSanu kiver&m un riepam ar radz€m (ziemas
perioda); 4. attistit zinaSanas galvenokart par negadijumu riskiem un izmaksu ieguvumu.*

Secinajumi:

ES ikdiena ar velosipedu parvietojas videji 8%, Kas ir ceturtais izmantotakais parvietoSanas
veids aiz automasinas, sabiedriskd transporta un parvietosanos ar kajam. Galvenas
velotransporta prieksrocibas tiek atzimetas: eérta izmantoSana (49%), atrums (27%) un
infrastruktiiras pieejamiba (18%). Ekonomikas potencials tiek atzits par nozimigako faktoru
turpmakai velotransporta attistibai ES dalibvalstis. Tadé] vairakas ES dalibvalstis velostartégiju
un planu izstrades ietvaros tiek izvértéts, ka lidz Sim iegulditas investicijas velosatiksmes attistiba
ietekmé un uzlabo socialo vidi (individa veselibu, dzives kvalitati un mobilitates iespéjas).
Pamata tiek analizéti ieguvumi gan no infrastruktiiras izveides kapitalo izmaksu viedokla, gan
velotiirisma  attistibas perspektivu viedokla, gan iespéjamd zaudéta laika sastrégumos
samazinajuma viedokla U.C. Analizes rezultati tiek izteikti fiskali, ka ieguvumi dalibvalstu
ekonomikam, kas kalpo par pamatojumu turpmdakam investicijam velosatiksmes sektora attistiba.

4 National Strategy for Walking and Cycling 2020, 2011, Ministry of Transport and Communications.
https://www.lvm.fi/documents/20181/814192/Ohjelmia+ja+strategioita+4-

2011 K+jat+py+strategia+2020/1598cf68-2d3d-478e-8221-4185215¢3f27?version=1.0

4“Qafer cycling — a common strategy for the period 2014-2020, Version 1.0”,2014, Swedish Transport
Administration.

https://trafikverket.ineko.se/Files/svSE/10924/RelatedFiles/2014 035 safer cycling_a common_strateqy for th
e period 2014 2020.pdf

4«“Safer cycling — a common strategy for the period 2014-2020, Version 1.0”,2014, Swedish Transport
Administration.
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Valsti turpmdk planojot velotransporta attistibu un infrastruktiiru, biitu nepieciesams nemt véera
So pieredzéjuso ES dalibvalstu secindjumus un velosatiksmes attistibu turpmak uztvert ka
socialekonomisko ieguvumu tautsaimniecibai, kur veiktas investicijas tieSa veidd uzlabo
sabiedribas loceklu socialo vidi, samazinot valsts izdevumus veselibas, satiksmes, vides un
drosibas jomam.

4. VELOSATIKSMES ATTISTIBAS IESPEJAS

Velosatiksmes attistibas politikai jabiit nepartrauktai un vérstai uz ilgterminu. Tas nozimé, ka
ilgstosi un regulari ir javeicina iedzivotaju izpratne, ka art japopulariz€ velobrauksana, lai panaktu
parmainas pec iespejas plasakas sabiedribas ikdienas parvietosanas paradumos.

Lai parvietoSanas biitu droSa, jaturpina attistit visaptvero$a un pieejama velosatiksmes
infrastruktiira valst1.

Analizgjot ES attistito dalibvalstu
pieredzi var secinat, ka velobrauksanai ir
ievérojama ietekme uz daudzam

tautsaimniecibas nozarém un turpmak \t{_fr‘icslrﬂit
art  Latvija butu javerte tieSie
socialekonomiskie ieguvumi, lai lemtu
par lielakam investicijam Ietaupit U\filggs()t
veloinfrastrukturas izveide. finases Tl
Planosana ir bitiska velobrauksanas
veicina$anas  sastavdala.  Galvenie Velobrauksana
’ var palidzet:

planoSanas uzdevumi ir novérst
nepilnibas esoSaja situacija, noteikt
konkrétas ricibas un efektivi izmantot Samazinat Uzlabot

pieejamos finansu lidzeklus un resursus. ZEETES veselibu
> sastrégumus

Strategiska un telpiska planosana palidz

rast kompromisu starp dazadam, Atbalstit

interesem un saskanot meérkus, jo uz;?g&?;us

velosatiksmes planoSana ir ciesi saistita

ar pargjo transporta veidu un pilsétvides

attistibu kopuma. Veiksmiga

velosatiksmes planoSanas politika ir dala no transporta politikas. Integréta transporta politika palidz
rast [idzsvaru starp dazadajiem transporta veidiem pasvaldibas un valsti kopuma, pieskirot katram
no tiem noteiktu funkciju kopgja transporta sisteéma.

Atbilstosi citu valstu pieredzei, bitisks turpmakas velosatiksmes infrastruktiiras attistibas
noteikumus ir velosipédistu skaita pieaugums un, veidojot velosatiksmes attistibas politiku, Sajas
valstis koncentrgjas uz sabiedribas dalu, kas velosipeédu izmanto vienu reizi ned€la vai retak.
Sabiedribai Sajas valstis akcenté velosatiksmes attistibas pozitivo ietekmi uz gaisa un trokSpa
piesarnojuma samazinajumu; sloga samazinajumu veselibas apripei; celu policijas uzturéSanas
izmaksu un ielu/celu remontu izmaksu samazinajumu.
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Kopuma Latvija apstakli ir labveligi velosatiksmes attistibai par ko liecina gan realiz&tie projekti
velosatiksmes infrastruktiras izveid€, gan normativa reguléjuma pilnveidoSana, bet iedzivotaju
paradumu maina ir ilgtermina process, kura ietekméSana butiska loma ir velobraucgju vajadzibu
izpratnei.

Balstoties uz esos$as situacijas analizi, var secinat, ka turpmakas velosatiksmes politikas veidoSanas
pamata ir jabit tris dimensijam — vides, ekonomiskai un socialai. Tas jaievéro velosatiksmes
istermina planosana, nemot véra cilvéka vajadzibas péc paaugstinatas mobilitates un kvalitativas
infrastruktuiras kopa ar vides aizsardzibas un veseliga dzivesveida prasibam.

Velosatiksmes attistibai nepiecie$ams paaugstinat sabiedribas informétibas Iimeni un javeicina
parvietosanas ar velosipédu ikdiena, atputa, preCu parvadasana u.tml., vienlaicigi populariz&jot
velotransporta lietoSanas ieguvumus. Lai paaugstinatu sabiedribas izglitotibu, inform@tibas Iimeni
un veidotu paradumu mainu, ir nepiecie$amas ricibas un aktivitates visas veCuma grupas, sakot jau
no pirmskolas vecuma.

Secinajumi.
Kopumda Latvija apstakli ir labveligi velosatiksmes attistibai par ko liecina gan realizétie projekti
velosatiksmes infrastruktiiras izveide, gan normativa reguléejuma pilnveidosana. ledzivotaju

paradumu maina ir ilgtermina process, kura ietekmesand biitiska loma ir velobraucéju vajadzibu
izpratnei.

Velosatiksmes attistibai nepieciesams paaugstinat sabiedribas informétibas limeni un javeicina
parvietosands ar velosipédu ikdiend, atpiita, precu parvadasand u.tml., vienlaicigi popularizéjot
velotransporta lietosanas socialiekonomiskos ieguvumus.
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Il MERKIS UN RICIBAS VIRZIENI

Nakotnes redz&jums par velosatiksmes politiku ir balstits uz tris dimensijam - vides, ekonomisko
un socidlo. So dimensiju prioritates ir jaievéro velosatiksmes plano$ana, jo ka parada eso3as
situacijas analize, tas ir bitiskas sabiedribas interesem. Sabiedribas intereses $aja gadijuma ir
globalas: centra ir veseliga dzivesveida cilvéks, kam nodroSinata paaugstinata mobilitate un
kvalitativa infrastruktiira tira videé. Valsts intereses realizgjot $adu politiku ir primari kalpot
cilvékam, kas ilgtermina rezult€sies ieguvumos tautsaimniecibai.

Velosatiksmes attistibas plana merkis: Veicinat velosatiksmes attistibu un velotransporta plasaku
izmantoSanu.

Lai sasniegtu izvirzito velosatiksmes attistibas plana mérki ir svarigi realizet ricibas virzienus.
Lai novertétu velosatiksmes attistibas plana mérka sasniegSanas pakapi, tiek noteikti $adi politikas

rezultativie raditaji:

Tabula. Nr.1.Politikas rezultativie raditaji

Pasreizeja Prognozetais
Nr. | Raditajs Datu avots | vertiba/2016 | raditajs
2020.gada
1. | Procentualais velosipédistu ipatsvars, kas brauc CSP 23% 30%
vismaz vienu dienu nedg€la, no kopgjiem valsts
iedzivotajiem
2. | Velosipeédu celu kopgarums wvalsti un LvC 624 km 700 km
pasSvaldibas, km
3. | Registréto velosipedu skaits CSDD 33 140 gab. 40 000 gab.

Lai turpinatu attistit velosatiksmi, perioda no 2018. lidz 2020.gadam ir noteikti §adi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktiiras, tas planosana un vadiba,
2. Popularizésana un izglitiba.
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PROJEKTS

Tabula Nr.2. Ricibas plans

Politikas rezultats/-i un rezultativais raditajs/-i: Velotransporta izmanto$anas pieaugums, 2020. gada (30% Latvijas iedzivotaji ar velosipédu parvietojas vismaz vienu dienu nedéla), salidzinot

ar 2016. gadu (23% Latvijas iedzivotaji ar velosipedu parvietojas vismaz vienu dienu nedgela)

1. Ricibas virziens — Velosatiksmes infrastruktiira, tas planosana un vadiba

_ Pasakums S o . NepiecieSamais
Pasakuma Darbibas rezultats Rezultativais raditajs .Atb.l lfi 1ga le.zeltb.{ldlgas IZpllquS finans€jums (EUR)
Nr.p.k. mstitucya |1nstiticyas termuns _ .

’ un ta avotl
1) veikts datu apkopojums par velosipédu skaitu,
ipatsvaru uz 1000 iedzivotajiem; vidgji ar
velosipedu  paveiktiem kilometriem  diena;
Veikt visaptvero$u pétijumu par|velosipédu Ipatsvaru no visiem braucieniem (%);
velosatiksmi  valsti, iegtistot veloinfrastruktiiras nodroSinajumu  (velosipedu N EM., CSP, Esotd budseta
1.1. |datus, kas raksturo velosatiksmi|celu garums u.c.). 1 pétijums SM 31.12.2019. |.
. . _ CSDD, LVC letvaros
un velosatiksmes infrastruktiiru PR . _ .
L 2) Sniegti priekslikumi turpmako datu uzskaitei
nacionala meroga T
valsts meroga
3) Sniegti priekslikumi velosatiksmes attistibai un
tas integréSanai kopgja transporta sisteéma.
_ . . Izveidoti pasakumi, tiirisma pakalpojumu s
1, |Veloturisma pakalpojumu sniedz&ju informésana un izglitosana par 6 izglitojosi pasakumi EM LIAA  [31.12.2000, |E805 budzeta
atfistiba T . - ietvaros
velotiiristu vajadzibam
Pasakumi starptautisko e . y =1 1x
1.3. |velomarSrutu EuroVelol3, Nodro§ mnatt pasg}cu m ‘s'tarpta_ut'lsko vc?lor_na_r's mttl 3 pasakumi EM LIAA 31.12.2020. Esosa budzeta
o ieklausanai Baltijas regiona tiirisma piedavajuma ietvaros
Green Ways attistibai ’
Pilnveidots Sabiedriska transporta
Pilnveidot normativos aktus, pgka_l pojumu |||_<qu unuzta Esosa budzeta
14 [|kasnosaka velosipedu Veiktas izmainas normativajos aktos, kas nosaka |Saistitic normativie dgk_umentl, sm |EVC ASPV a0 15 5000 ietvaros, papildus
" |parvadasanas iesp€jas velosipedu parvadasanas iespgju uzlabosanu ktm attiecas uz Vel_c?flpedu VSIA “ATD” |77 " |piesaistams
sabiedriskaja transporta parvadasanas iespgjam finansgjums




2. Ricibas virziens - Popularizésana un izglitiba

_ S o Izpildes NepiecieSamais
hafple Pasakums Darbibas rezultats Rezultativais raditajs Atb.ﬂfi 18a L1.dza.t‘t311(.i.1gas termins | finansgjums (EUR)
N.p.k. stitucyja mstitucyas _ .
un ta avoti
Velomars$rutu atpazistamibas | lzveidoto velomarSrutu popularizésanai taristiem Esoia budzeta
2.1. |veicinasana, nodro$inot arvalstu un vietgja tirgt, izveidoti marketinga 6 marketinga pasakumi EM LIAA 31.12.2020. ietvaros
marketinga pasakumus pasakumi
1) Nodrosinatas rotalnodarbibas pirmsskolas
vecuma bérniem (4 — 7 gadus veciem) celu Sagatavots diagnosticgjosais
satiksmes noteikumu apguve; materials:
Organizet izglitojoSus o . o L
29 pasakumus vispargjas izglitibas ;)kllz iﬁﬂgi?eﬁsa;ujgizzgt?;:nfﬁgaisiggas .- 1253_'3‘1%'(35 vadl‘lmjas pm1§_skolas 1ZM ~ Visu  |Eso$a budZeta
" |iestazu skoleniem par satiksmes| /S g 2 Fodrodi un s droSbu: izglitiba par satiksmes drosibu '?gh:ﬁbas periodu |ietvaros
(t.sk. velosatiksmes) drosibu gl P ’ iestades
3) Veikta 8.- 10. klasu skolénu diagnostika par
celu satiksmes noteikumu izpratni, velosatiksmes
drosibas jautajumiem un paradumiem;
Organizgt izglitojoSus Veikta sabiedriska kampana par velosatiksmes
pasakumus dazada vecuma popularizésanu un drosibas jautajumiem Visu  |Esod budseta
2.3. |sabiedribas grupam par (atstarojoSo vestu lietosana; mobilo telefonu Veikta kampana SM LvC . .
. . s A . ’ periodu |ietvaros
satiksmes (t.sk. velosatiksmes) |lietosanas paradumi, parvietoSanas ar videi
drosibu draudzigu transporta lidzekli, u.c.).
Organizgt izglitojoSus
2.4, pasgkumus dazac_la veeuma Popularizéta velosipedu registracija. Veikta kampana SM CSDD V!su Esosa budzeta
sabiedribas grupam par ’ periodu |ietvaros

velosipedu registraciju
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